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ANTES DA INSPECAO EXTERNA

PREPARAGAOQ PARA 0 VOO

;™ 1, Relatériode VOO ...cieenins VERIFIQUE
2. Reabastecimento................ VERIFIQUE
3. Peso e Balanceamento ....... VERIFIQUE
4. Equipamente Pessoal ......... VERIFIQUE

AO CHEGAR AO AVIAO
1. Condiges Gerais ANV ....... OBSERVE

2. Capota .ot VERIFIQUE LIMPEZA, ESTADC
- GERAL E AMORTECEDORES
" 3. Partado Punho Externo
Esquerdo de Ruptura do
Canoph..ccce s FECHADA

ASSENTO EJETAVEL
1. Pino do Punho de Ejegdo do

ASSENO (e INSTALADO
2. Pinos de Manutencgiio {04) .. RETIRADOS
- 3. Percursordo Canh&o .......... VERIFIQUE
. 4. Cabo do Para-Quedas
=P {£21 (] OO VERIFIQUE CONECTADO AD

PISTAO PISTOLA DROGUE,
FRENADO E CONECTADOC A
TESOURA
5. Pino de Travamento. ............ VERIFIQUE NIVELADO
6. Hastes da Pistola Drogue e
da Unidade Barostatica ...... CONECTADAS
7. Oxigénio de Emergéncia:

® Pressio.. .o eecrecninnan VERIFIQUE
® Mangueiras......coeececceee.... VERIFIQUE
® Separagdo Rapida........... CONECTADA

# Contrapino do Comando.. REMOVIDO
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8. Carretilhalnercial ......c.c.cee.. TRAVADA
9, Cintos e Suspensorios ........ PRESOS
10. Fitas de Retragdo das
Pernas. ...veccveosimsiniiiinans CONECTADAS AOQ PISO
11. Conjunto de Sobrevivéncia
daCadeira.....ccccommnmniinnns CONECTADC
12. Traquéia de Oxigénio .......... CONECTADA
13. Certifique-se de que n&o exista nada solto na cabine, principal-
mente sob o assento.

Nio coloque nenhum material sob os assentos
ejetdveis.

CABINE DIANTEIRA

1. Pinos de Seguranga

{assento/capota) .o COLOCADCS
2. ComandosS.....curiverinininnnns DESTRAVE
3. Interruptor SEL BAT
(MINIMO 23 V) e eeeccciecns BAT INT
4. Luzes Externas (V6o
NOUIMO) ceeevriiiriircannierienrianns VERIFIQUE
5. Alavancado Tremde
POUSO ...vvrecrieeeeeieecnrenin DESCE
6. Compensadores.............uv.e NEUTRO
7. Radios e Interruptores ......... DESL
8. Liquidémetros .....cccccceeveean VERIFIQUE
9. Detotalizador/Interruptor de
ENrada ..vvvceevvereencrreanions COMPARE COM LIQUIDOME-
TRO E AJUSTE SE NECESSA-
RIO
10, OXIGENIO ..o iiiinirinie s VERIFIQUE
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11.
12.
13.
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DiSjUNTOTES .ovevrverrreeeeeeeeeians PRESSIONADOS
Interruptor BAT INT ............. DESL
Reservatorio Oleo Freio ...... VERIFIQUE

CABINE TRASEIRA (PARA VOO SOLO)

~N OO AW

10.
11.
12,
13.
14.

15

. Pinos de Seguranga ........... COLOCADOS

. Cintos e Suspensorios ... AMARRADOS

. Mangueiras de Oxigénio ..... AMARRADAS

. Capado Assento ..........cuv INSTALADA

. Interruptor CORTE CPENS. NORMAL E FRENADO

. Interruptor Partida/Ignigdo... NORMAL

. Indicador de Atitude '
RESBMVA.....ccceeeeeereerercrenee. TRAVADO

. Interruptor de Corte do
Armamento ..eeeveeee e GUARDA BAIXADA

. Valvulade Corte................. GUARDABAIXADA E FRENADA
Radios e Interruptores......... DESLIGADOS
OXIGENIO..evrveerverereeeree s ON/NORMAL/NORMAL
Disjuniores.......ccovvveirrecennes PRESSIONADOS
Pitot/Px/Luzes .......oevvevevannee DESLIGADOS
Porta-Mapas .........cccccocvvaee, VAZIO E FECHADO

. Kit Primeiros Socorros......... INSTALADO
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INSPECAO EXTERNA

ASA ESQUERDA

1. Flape (hastes de fixagdo e
porcas contrapinadas) ........
. Descarregadores Estaticos.
. Bocal de Abastecimento......
. Aileron e Compensador.......
. Descarregadores Estaticos.
. Luzes Posicéo (NAVY
Anticolisdo (ESTROB).........
[ o o] SR
8. Suspiro do Tanque ......ree....
9. Detetorde Estol........ccocevune
10. Farol de Aterragem .............
11. Tomada Fio Terra ...............
12. Janelas de Instalagéo..........

Oy W N

13. Tanque Subalar
(seinstalado}...ccccecicreinnnnnen.

14, Janela Medigdo
Combustivel.........c.ooeeeeeeees

15. Trem/Pneu/Freios/Portas/
Amortecedores/Calgos
{colocados) ..o

16. Dreno de Combustivei.........

FUSELAGEM DIANTEIRA

1. Entrada Ar Cond

2. Entrada NACA Ventilagdo
NACEIE...vevcvrreeee e e

3. Antenas MKR/DME/
OMEGA (se instalado) ........

N-4 Revisdo 9

VERIFIQUE
VERIFIQUE
FECHADO

VERIFIQUE
VERIFIQUE

VERIFIQUE
DESOBSTRUIDO
DESOBSTRUIDO
VERIFIQUE

VERIFIQUE
DESOBSTRUIDA
FECHADAS OU PILONES
INSTALADOS

VERIFIQUE FIXAGCAO, CONEC-
TORES E CABOS DE AGO DOS
CONECTORES

FECHADA

VERIFIQUE
VERIFIQUE

DESOBSTRUIDA
DESOBSTRUIDA

VERIFIQUE




o0~ g

10.

11.
12.

- 13.
14,

15,
16.

17.

18.
19.
20,
21.

22.
23.
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. Porta Separador Inercial...... FECHADA

. Entrada/Saida de Ar
Radiador .....cocoeeeeeeeeeerenees DESOBSTRUIDA
. Luzes de Formagéo............. VERIFIQUE
. Capd do Motor...cococcveeniinae FECHADO E TRAVADO
. Saldas de Ar Ventitagio do
MOOT et DESOBSTRUIDAS
. Bocal de Abastecimento de
Oleo do MOtOF..........coeeinenee FECHADO
Escapamento Esquerdo
{(fixagao/MOSSas) v ie e VERIFIQUE
Hélice/Spinner......ccooue. VERIFIQUE
Entrada de Ar Motor ............ DESOBSTRUIDA
Farolde Taxi ..cccoovevmveecerenne. VERIFIQUE
Alojamento da Bequilha/
Pneus/Portas e
Amorecedores...c..veees VERIFIQUE
Fio Massa..ccccecvierreeirininees TOCANDO O SOLO
Escapamento Direito
{fixacA0/mMOoSSas).......evvvinene VERIFIQUE
Saidas de Ar Ventilagdo
MOTOF ceoiveve s iers s s asesenneenes DESOBSTRUIDAS
Capd do Moter ..o vvvierenen FECHADO E TRAVADC
Luzes de Formagéo............. VERIFIQUE
Coletorde Drenos ............... DESOBSTRUIDO
Entrada/Saida de Ar
Radiador ......cveveereeeecienen DESOBSTRUIDA
Porta Separador Inercial...... FECHADA
Entrada ArCond ................ DESOBSTRUIDA

ASA DIREITA

1.
2.

Dreno de Combustivel......... VERIFIQUE
Trem/Pneu/Freios/Portas/
Amortecedores e Calgos

{colocados) ..o VERIFIQUE

Revisdo 9 N-5



O.T. 1T27-1CL

. Janela Medigéo
Combustivel
. Tanque Subalar
(se instalado)

. Sensor TAE
. Luzes Posigao (NAVY)/
Anticolisdo (ESTROB).........
. Descarregadores Estaticos.
. Aileron e Compensador.......
. Bocal de Abastecimento......
. Flape (hastes de fixagdoe
porcas contrapinadas)

FUSELAGEM TRASEIRA

. Antenas VHF1/TDR/LOOP .
. Tomada Fonte Externa
. Saidas Ar Nacele
. Portado Punho Externo
Direito de Ruptura do

W N =

[&4]

. Tomada de Abastecimento

de OXigérnio..ovreeeeeeiannn.
. Tomadas Estaticas
. Antenas VHF2/TLE
. Dorsal Fin
. Estabilizador Vertical
. Luzes de Formagao.............
. Antenas VOR/ALS ....coocvne

N-6 Revisao 9

FECHADA

VERIFIQUE FIXAGAO, CONEC-
TORES £ CABOSDEAGODOS
CONECTORES

FEGHADAS OU PILONES
INSTALADOS

DESOBSTRUIDA

VERIFIQUE

DESOBSTRUIDO

DESOBSTRUIDO

VERIFIQUE

VERIFIQUE f
VERIFIQUE

VERIFIQUE

FECHADO

VERIFIQUE

VERIFIQUE
FECHADA £
DESOBSTRUIDAS

FECHADA

FRENADA, LIMPA E ABASTECI-
DA

DESOBSTRUIDAS

VERIFIQUE

VERIFIQUE

VERIFIQUE

VERIFIQUE

VERIFIQUE
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12.Leme Direcional/

Compensador (porca

contrapinada/haste) ............. VERIFIQUE
13.Descarregadores Estaticos..VERIFIQUE
14.Estabilizador Horizontal ....... VERIFIQUE
15.Profundor (porcas

contrapinadas) .........c..cccc..e. VERIFIQUE
16.Argola de Estaqueamento ...VERIFIQUE
17.Luz de Posi¢éo/Anticoliséo

doLeme.......ccoooviiinininninnnns VERIFIQUE
18.Profundor/Compensador/

Descarregadores Estaticos..VERIFIQUE
19.Estabilizador Horizontal ....... VERIFIQUE

20.Estabilizador Vertical ........... VERIFIQUE
21.Luzes de Formagéo............. VERIFIQUE
22.Antenas VORJ/ILS ................ VERIFIQUE
23.Tomadas Estéticas .............. DESOBSTRUIDAS
24.Acumulador Hidraulico de

Emergéncia..........ccccueeivneens CHEQUE DESCARREGADO
25.Compartimento Hidraulico

(Nivel) oo, VERIFIQUE
26.Tomada de Teste

Hidraulico.........cccoeviiveiinnne SEM VAZAMENTO
27.Bagageiro .......ccccoeveeevineennnn NADA SOLTO
® Vareta Dripless Stick............. ESTOCADA
® Pino da(s) cadeira(s)............. ESTOCADOS
® POrta .veeeceee e TRAVADA
28.Saida de Ar da Cabine ........ DESOBSTRUIDA
29.EStribo...cccviiiiiie VERIFIQUE
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ANTES DE ENTRAR NA CABINE

1.Pino da Capota ..........ccccc... RETIRE
2.Fitas Restritoras ................... COLOQUE

INSPECAO INTERNA

1.Pedais .....cccoovvvveeieeieeeeeeeeinn, AJUSTE
2.Freio de Estacionamento ..... APLIQUE
3.Conjunto de Sobrevivéncia

(fita de abaixamento) ........... CONECTE AO LPU SE UTILI-
ZADO

4 Fitas de Retracéo das

Pernas......c.ccceeeviviicenecnnn, COLOQUE E AJUSTE
5.Cintos e Suspensorios ......... COLOQUE, LOCKED E AJUSTE
6.Punho de Ejecdo do

ASSENTO ... CHECAR PUNHO LIVRE
7.Capacete........cceeenceeniniinnens COLOQUE, AJUSTE JUGULAR,

CONECTE MANGUEIRA DE
OXIGENIO E RADIO

8.Mascara de Oxigénio ........... COLOQUE E AJUSTE
9.Sistema de O2 (PRICE)....... VERIFIQUE
® Presséo.....ccooccvniiiieeiiniiiiennn, 400 + 50 PSI
« Regulador (Supply/
[D]][V]T0 (o] 3 R ON (100%/NORMAL)
« Indicador de Fluxo ................. VERIFIQUE
e CoNeXBES.....coeeeveeeeeeiiieeiiins VERIFIQUE
® EMEergéncia.....cccccoceeevveeennnn VERIFIQUE, TEST MASK/
EMERGENCY E DEIXE NOR-
MAL
10.Interruptor SEL BAT ............. BAT INT OU FONTE EXT
11.Tenséo da Bateria................ VERIFIQUE

12.Luzes ALARME/ATENGAO.. CANCELE
13.Interfone (se em vdo duplo

€COMANAO) ...ovvveerriiiiieeeene VERIFIQUE
14.ASSENO ... AJUSTE
15.Espelhos Retrovisores ........ AJUSTE
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16.Alavanca de Abaixamento
do Trem de Pouso em

Emergéncia........cccccoeeeennne NORMAL
17.Alavanca do Flape................. DEC E VERIFIQUE INDICADOR
18.Manete.......cccocvvviinvieniiennn VERIFIQUE MOVIMENTOS

LIVRES, AJUSTE FRICCAO E
POSICIONE EM CORTE

ADVERTENCIA

N&o mova a manete para a faixa de taxi.

19.Interruptor CORTE

CPENS ..., NORMAL E FRENADO
20.Interruptores LUZES
EXTERNAS .......cccooeiinl DESLIGADOS
21.Interruptores PARTIDA E
IGNICAO.......ccooeeveeenenna, NORMAL
22.Alavanca de Comando do
Trem de Pouso................... DESCE
23.Luzes Indicadoras do Trem
de POUSO........ccceeeeeeeeeeee, TRES VERDES ACESAS E TES-
TE A AMBAR

24.Interruptor de Recolhimento
do Trem de Pouso em
Emergéncia...........cocevenn. PARA A DIREITA E FRENADO

ADVERTENCIA

A ndo verificacdo da alavanca de comando do trem
de pouso em DESCE e do interruptor de recolhi-
mento do trem de pouso em emergéncia para a
direita e frenado, podera causar o recolhimento inad-
vertido do trem de pouso, ao pressurizar o sistema
hidraulico.
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25.Faréis TAXI/POUSO ........... AUTO/DESL
26.Compensadores.................. TESTE E AJUSTE EM NEUTRO
27.Botdo BAT EMERG............. TESTE
28.Indicador de Atitude

Reserva.......ccccvveeniiennnn. DESTRAVE, AJUSTE E VERIFI-

QUE BANDEIRA FORA
29.Punho SEP INERCIAL ........ TOTALMENTE A FRENTE

30.Luzes do MARKER
BEACON...............

31.Acelerbmetro

32.Botdo SALVO.......ccccvveeenn. GUARDA BAIXADA

33.Bussola e Cartdo VERIFIQUE

34.Interruptor VALV CORTE.... GUARDA BAIXADA E FRENADA

35.Botdo TESTE FOGO........... TESTE
36.Instrumentos de V6o (09):
® Velocimetro..........ccveeen. VERIFIQUE EM ZERO E AJUS-

TE A REFERENCIA
® |ndicador de Atitude

Principal ..........ccoeeviieenne. VERIFIQUE BANDEIRA FORA E
AJUSTE
® AItIMetro .....cccocvevvereeene, AJUSTE E VERIFIQUE
BANDEIRA VERMELHA FORA
O RMI i VERIFIQUE CONDICOES
@ HSI.i VERIFIQUE CONDICOES, BAN-

DEIRAS E AJUSTE PROA DE
REFERENCIA E RADIAL

O Climb..eeeieeeeee e VERIFIQUE EM ZERO E CON-
DICOES
O DME..iiiiiiieiieeeeeen SELECIONE N E NM
® Indicador de Curva e
Derrapagens.................... VERIFIQUE CONDICOES
® RelOgio.......oeveviieeiiieenen. VERIFIQUE CONDICOES E
ACERTE
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37.Instrumentos do Motor (06):

® TOMQUE .. VERIFIQUE INDICACOES E
CONDICOES

O N VERIFIQUE INDICACOES E
CONDICOES

L TR VERIFIQUE INDICACOES E
CONDICOES

O NG .o VERIFIQUE INDICACOES E
CONDICOES

® Temperatura/Pressao
Oleo/Fluxo de

Combustivel ........cccuueee. VERIFIQUE INDICACOES E

CONDICOES

38.Detotalizador............veeeeeee.... VERIFIQUE QUANTIDADE E
INTERRUPTOR DE ENTRADA
DESLIGADO

39.Réadios VOR/ADF/VHF2....... DESL

O VHFL ..o LIGUE, CHEQUE BIP E DESL
40.Painel de Armamento .......... SELETOR EM DESL,

ESTA(;C)ES DESARMADAS E
GUARDAS BAIXADAS
41.Painel de Audio.................... DE ACORDO
42 Transponder..........ccceeevuvneen.. DESL
43.Transferéncia de Radios...... TESTADA E DE ACORDO
44.Painel de Combustivel:

® Bombas de Combustivel ..DESL

® Transf. Tanques

Subalares.......... DESL
45.Indicador TAE VERIFIQUE CONDICAO
46.Interruptor VISOR TIRO....... DESL
47.Sistema Pictorial de

Navegacao........ccccvcveeerveeenne ACOPLADO
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48.Transmissor de
Emergéncia..........c.ccocvuen..
49.DiSjuntores .......cccceveeeeuvnennn.
50.Monitor de Temperatura
da Bateria.......ccccoeecieieennnins

51.Tenséao da Bateria
(MiNiMo 23 V) .eeivieeeeene
52.Ar Condicionado..................

53.Interruptor da Barra de
Emergéncia.......c.cccccoeeuveen..

54.Gerador.........coeeevvvniiininnns

55.Conversores Reserva e
Principal

56.Interruptor de Aquecimento

Pitot/PX ..o,
57.Luzes Internas e Reostatos.
58.Painel de Alarmes e Aviso ..

59.Porta-Mapas..........cccccuvvvnnns

60.Interruptor DISP/SALVO
510 @

61.Interruptor do Horizonte
Traseiro .......ccovveeeevnineeeeennns
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GUARDA BAIXADA E FRENADA
PRESSIONADOS

TESTE SOMENTE EM VIA-
GENS, NA 12 INSPECAO DO
DIA

VERIFIQUE

DESLIGADO, REOSTATO DE
TEMPERATURA AJUSTADO,
VERIFIQUE O LIVRE CURSO
DAS ALAVANCAS DE AR
QUENTE E AR EXTERNO E
DEIXE-AS FECHADAS

NORMAL E FRENADO
DESL

LIGAR NESTA ORDEM E
OBSERVAR O APAGAMENTO
DAS LUZES NO PAINEL DE
ALARME E O FUNCIONA-
MENTO DOS INSTRUMENTOS
GIRO-BUSSOLA

DESL
DE ACORDO

INTENSIDADE DE ACORDO E
TESTE

FECHADO
GUARDA BAIXADA

GUARDA BAIXADA
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ANTES DA PARTIDA

1. Capota e FECHE £ VERIFIQUE LUZ
APAGADA
¢~ 2. Luzes Externas:
® Diurno {somente com
fonte externa) ..o ANTICOLISAO LIGADA
® NOMUIMO .o, POSICAQ LIGADA

ADVERTENCIA

5 Esteja preparado para interromper a partida, imediata-
mente, caso ocorra qualquer anormalidade .

PARTIDA COM FONTE EXTERNA

1. Manete.......cooooroeiii ‘CORTE
Bombas de Combustivel:
® Auxiliar{es) ....ocvvvireereenns LIGUE/AUTO
® Principal(is) co.coevvveeerivenen, LIGUE
o B HElICE .. AREALIVRE
[ 1 4. Interruptor de Partida/
CrondmMEtro ......ve.vvvereerereens INICIO/DISPARE
5. LUz IgNIGAD ...cocererreerccrenas ACESA
6. Manete {(Ng estabilizada e
acimade 12%}) ... .oveveeeeen. BANDEIRA
7. FIux6metro .......ccococuverrennns VERIFIQUE INDICAGAQ
8. Pressdo Oleoe Ng .......oc..... AUMENTANDO
9. T5(1090°C-253eQ.) cvveverns AUMENTANDO (OBSERVAR
LIMITES DE TEMPERATURA)
o100 LUz IgNIGRD e APAGADA ENTRE 45 E50% NG
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11. Pressgo de Oleo. ..., 40 PSINO MINIMO APOS O MO-
TOR ESTABILIZAR EM MAR-
CHA LENTA {67 £1% NG), LUZ
PRESS OLEO APAGADA

12. Alavanca de Comando do -
TIRIM . eeeie it eirer e VERIFIQUE MOVIMENTO PARA

NEUTRO E LUZ PRESS HIDR
PRINC APAGADA

INTERRUPCAO DA PARTIDA

1. Manete.....cooen CORTE 3
2. interruptor de Partida .......... INTERRUPCADO

i ADVERTENCIA [

Ap6s cada ciclo de partida, aguardar 30 segundos
para a drenagem do combustivel e 3 minutos para o
resfriamento do arranque. Apds 3 ciclos de partida,
aguardar 30 minutos para o resfriamento do arran-
que.

PARTIDA A SECO (

ADVERTENCIA

Apés perder uma partida, sé tente novos procedimen-
tos de partida se utilizando fonte externa.

1. Manete ....oooovvceeeviiienne CORTE {
2. Vaivulade Cone....cocoeeveennns GUARDA BAIXADA
3. Bombas de Combustivel:

® Auxiliares .......c..coeveiines LIGUE/AUTO

® Principais ...c...oooeeerrneriicns LIGUE

N-12 Revisdo 9
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4,
5.
6.

O.T.1T27-1CL

Interruptor de lgnigéc .......... DESAFOGAR
B3 1v7= SO AREA LIVRE
Interruptor de Partida/
CroNAMetra ........cvverereverernns INICIO/DISPARE
e Apds 30 seg. no Maximo . INTERRUPGAO
. Interruptor de Ignigéo .......... NORMAL
. Bombas de Combustivel

(ap0s 0% NG} .ooeeeeircens DESL

PARTIDA (SE USANDO BATERIA INTERNA)

O 1 R

o~

10.
11.

12.
13.
. Alavanca de Comando do

14

15.
16.

. Manete. s CORTE
. Interruptor SEL BAT ............ BATINT
. CONVEISOres.....oveeeveeeeeeennne DESLIGADOS
. Bombas de Combustivel:
® Auxitiar Direta ..ooeevveeeeenn. LIGUE/AUTO
& Principal Dirgita............... LIGUE
 HBICE v AREA LIVRE
. Interruptor de Partida/
Crondmetro ....oovvvevrrcesvnenes INICIO/DISPARE
. LUz Ignigao...ccerecvererenee.. AGESA
. Manete (Ng estabilizada e
acimade 12%) .....covereereeernes BANDEIRA ~
. FlUX8metro .coveeecnvceiie e, VERIFIQUE INDICACAO
Pressio Olec e Ng ..c..cuucne.. AUMENTANDO
T5(1080°C -2 se0.) vvveerenn AUMENTANDO (OBSERVAR
LIMITES DE TEMPERATURA)
Luz IgNIGAD .ooeee e APAGADAENTRE 45 e 50% NG

Pressido Minimade Oleo ..... 40 PS!

TIEM eeeeereeereereeeeeeeeeeeeeeeen. VERIFIQUE MOVIMENTO PARA
NEUTRO E LUZ PRESS HIDR
PRINC APAGADA

Conversores (Princ./Res.)... LIGAR

Bombas de Combustivel

Esquerdas:
® AUXIlIAr oo LIGUE/AUTO
® Principal ..o, LIGUE

Revisao @ N-13
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APOS A PARTIDA
1. Interruptor SEL BAT ...ccoi. BAT INT

Nota o

Caso ocorra sobretensdo na transferéncia de fonte
externa para a bateria, o ¢ircuito de protecéo dos conver-
sores sera aluade. Rearme 0 conversor se necessario.

2. Fonte Externa......oocoveeeveeeeee DESCONECTADA
3. Gerador.....ceeeeciries LIGADO
4. Ar Condicionado.......ccceeeneeee RECIRCULA
5. Voltamperimetro..........ccvei.. VERIFIQUE
6. Aquecimento Pitot ............... LIGUE VERIFICANDO VOLTAM- ~
PERIMETRO E ACENDIMENTO
DA LUZ NO PAINEL DE AVISOS;
APOS DESLIGUE
7. Luzes de Baixo Nivel de
Combustivel.......ocoeeeeeieinienns VERIFIQUE
8. Painel de Alarmes e Avisos . LUZES APAGADAS
9. Radios Nav/Com {(05)/TDR . LIGADOS, SINTONIZADOS E
TESTADOS/STBY
10.Flapes ......cccceeeveeveveeveeneene. VERIFIQUE FUNCIONAMENTO -
EDEIXE EM DEC o
11. CalgoS cocviiriiiriienren e FORA
12. Assento e Espelhos
Retrovisores........coeeeeeerieene.. AJUSTE

E proibido ajustaroassento, no solo, semqueopinode
seguranga do punho de disparo esteja instalado.

N-14 Revisédo 9
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ANTES DO TAXI

1.AutOriZagdo ......c.coeevveeeeeannnn. SOLICITE
2.Manete.......ccverereerecececeeeeeaes MINIMO

3.Ar Condicionado .................... DE ACORDO
4 ARIMEtro ...oeeevveiiiiee e, AJUSTE
5.RelOgiO. i, AJUSTE
6.Punho SEP INERCIAL........... PUXADO
TAM€E .o LIVRE

8.Interruptores FAROIS/TAXI ... CONVENIENTES
9.Freio de Estacionamento....... SOLTE

NOTA

Na faixa de Taxi, com utilizacdo simultanea do
ar condicionado e do gerador, podera ocorrer
retardo ou auséncia de aceleracdo e aumento
de T5 ao comandar a manete para regimes
superiores ao da faixa TAXI. Isto podera ocorrer
principalmente em condi¢cbes de temperatura
ambiente e/ou altitude pressdo elevadas. Caso
isto ocorra, desligue o ar condicionado, leve a
manete para MiN, e volte a operar o ar condicio-

nado.

Revisédo 17
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TAXI
L1.Freios .ccoovveeevieeieeesieee CHECAR
2.MaNEte ..o TAXI
3. Flape .o DEC
4.Compensadores.................. NEUTRO
5.Instrumentos de Vo (08):
* Velocimetro.........ccceveevvnnen. VERIFIQUE EM ZERO
¢ Indicadores de Atitude
Principal e Reserva............. NIVELADO MESMO NAS
CURVAS
e Climb..iiiiiiie VERIFIQUE EM ZERO
« Bussolas (Magnéticas/
RMI/HSI) oo GIRANDO LIVRES E COINCI-
DENTES
« Indicador de Curva e
Derrapagem ......ccccceeveeeeeennnn, PAU PARA O LADO DA CURVA
E BOLA PARA O LADO
CONTRARIO
6.Instrumentos do Motor ........ DENTRO DOS LIMITES
7.Combustivel .........cccceveinen. VERIFIQUE QUANTIDADE,
FLUXO E BOMBAS FUNCIO-
NANDO
8.0XIgENIO ...vvvvveeeiiiieee e, PRICE
9.Punho de Eje¢&o do
ASSENTO ... CHECAR PINO INSTALADO E
PUNHO LIVRE
10.Fitas de Retracao das
Pernas........ccccoviiiiiiniiinenn. CONECTADAS
11.Fivela .., LOCKED
12.Cintos, Suspensorios/
Carretilha Inercial ................ AJUSTADOS/TRAVADA
13.Comandos de V6o .............. LIVRES E CORRESPONDEN-
TES
14.Brifim de DEC .........ccoe...... PROCED. NORMAIS, EMER-

GENCIA E EJECAO
N-14B Revisdo 17
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ANTES DA DECOLAGEM (PONTO DE

ESPERA)
1. Pinos dos Punhos de

N Ejecdc eCapola@...ccovneene. RETIRE 3
2. TWER . AUTORIZACAC
3. PHOVPR e, CONVENIENTE

4. Luz Anticolisde (noturno)..... LIGADA

EM POSICAO PARA DECOLAGEM

1. MENEte oo MiNIMO
2. FricgAo daManete.............. CONVENIENTE
¢ 3 IQNIGAC CONVENIENTE
4. Fardis de Taxie Pouso........ CONVENIENTE
5. Separagdo Inercial .............. CONVENIENTE
6. Bussolas (Magnéticas/RMI/
[ 15 1 USRI RUMO DA PISTA
7. Indicadores de Atitude......... VERIFIQUE E AJUSTE
8. Painelde Alarmes ............... APAGADO
9. Pinos dos Punhos de
Ejegdo do Assento e
. Capota .o CHEQUE RETIRADO
£ 10, OXIGENIO.coveoveveeeeerereenrer NORMAL
11, Transponder......cceoveevnees ALT REP

12. Em caso de pistas curtas, estando a aeronave equipada com
cargas externas:
® Interruptor DISP/SALVO

SOLO i LEVANTE A GUARDA E POSICI-
ONE EM LIGA
13. Reldgio (crondmetro) .......... DISPARAR

——
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DECOLAGEM

1. Freios .o
2. Manete e

3. Instrumentos do Motor ........

APLIQUE
AVANCE ATE OBTER 100% NH
(AVIOES PRE-MOD. BS 312-61- -
0004} OU 985 (+ 0, - 0,58
(AVIOES POS-MOD. BS 312-61-
0004)

DENTRO DOS LIMITES

ADVERTENCIA

Consulte graficos das paginas N-28 a N-34A para as
velocidades e distancias requeridas.

4, Freios e cecviiiniinininas s
5. Velocidade de Rotagéo .......

SOLTE
VELOCIDADE DE ACORDO
COM A FIGURA 10 DA PAGINA
N-32

Nota

O nao ajuste da fricgdo da manete podera acarretar o i

seu movimento inadvertido.
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APOS A DECOLAGEM

1.

- 2.

7.

8.
9.

FrEioS o APLIQUE SUAVEMENTE E
SCOLTE ;
Tremde POUSC...cccccov e, RECOLHA COM UMA RAZAO

DE SUBIDA POSITIVAE VELO-
CIDADE DE 90 KIAS

Flapes ..o RECOLHA COM VELOCIDADE
DE 100 KT
. Interruptor Ignigéo............... CONVENIENTE
- Tremde POUSO ...eunenne. VERIFIQUE AS LUZES DE INDI-

CAGAO APAGADAS (3VER-
DES, 1 VERMELHA, 1 AMBAR),

E A ALAVANCA DE COMANDO
EMNEUTRO
. Fardis TAXI/POUSO ........... AUTO/DESLIGADO
Interrupior DISP/SALVC
SOLO e GUARDA BAIXADA

CONVENIENTE
DENTRO DOS LIMITES

Separagéo Inercial
Instrumentos do Mator

CHEQUE PERIODICO

( "YSUBIDA/10000 FT/15' DE VOO/NIVELAMENTO

(OSSN I

~N s

. Instrumentos do Motor
. Painel de Alarmes
. Combustivel (detotalizador,

DENTRO DCS LIMITES
VERIFIQUE

balanceamento e quant.}.... VERIFIQUE

. Oxigénio (PRICE}....cc.ceeeu.en. VERIFIQUE
. Voltamperimetro................. VERIFIQUE
 PHOYPX e CONVENIENTE
. Disjuntores......cccccvviienienne, VERIFIQUE

Revisdo 9 N-17
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ANTES DE ACROBACIAS E MANOBRAS

ADVERTENCIA

® Mantenha ligadas as bombas principais, e em
AUTO as bombas auxiliares, quando em vdos
acrobdaticos ou mancbras.

e Assimetria maxima de combustivel (tanques de
asa):

— Durante manohra: 256 |b
— Durante parafuso: 200 b

1. Bombas de Combustivel:

® Auxiliares .....c.ccooninirenes AUTO
® Principais ...ccccevenininininnns LIGA
2. ARUIE. e SUFICIENTE
3. Configuraglo.....c.cccoremereennes LIMPA (TREM E FLAPE
RECOLHIDO})
4. MOOT i VERIFIQUE INSTRUMENTOS
5, Cintos e Suspensorios ........ AJUSTADOS E TRAVADOS
6. Equip. Radio Nav ................ CONVENIENTE
7. Nada Soltc na Nacele
8. Porta-Mapas ......ccceeeeivinrne FECHADO
V- S CLAREAR
10. Parafuso - Acrescentar os Seguinfes ltens:
® Compensadores............. NEUTRO
® Combustivel.......ccciiiens BALANCEADO

N-18 Revisdo 9
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DESCIDA
1. Ar Condicionado, Ar Quente
eArExterng .....cociniinns CONVENIENTES
2. Instrumentos de Vo ........... VERIFIQUE
’ 3. Indicadores de Atitude......... AJUSTE
4. PHOVPX et CONVENIENTES
5. AIMEro. .o AJUSTE
6. Combustivel................... VERIFIQUE
7. Pinodo Assento ... CHEQUE RETIRADO
ESPERA
-~ 1. Configuragéo...................... LIMPA
J 2. Consultar Grafico de Autonomia Maxima, Figura 30 dapagina
N-52.
ENTRADA NO TRAFEGO
1. Separagéo Inercial ............. CONVENIENTE
2. Farolde Taxi ..coeeeeveeeecenns AUTO
3. Instrumentos do Motor
{HMIES) oo VERIFIQUE
{ % 4, Painefde Alarmas .............. VERIFIQUE
5. Radios {frequéncias) ........... CONVENIENTES
6. Transponder......cccoceeeeeeeees CONVENIENTE
7. Combustivel...........ccooeeeenne VERIFIQUE QUANTIDADE E
BALANCEAMENTO
8. PIOVPK oo CONVENIENTES
9. Cintos e Suspensdrios/
Fitas de Retragao das
Pernas.....ccooenicevinnninnnnn, AJUSTADOS/CONECTADAS
. 10. Carretilha Inercial ................ TRAVADA
11, Freios e VERIFIQUE PUNHO TODC A
FRENTE

Revisdo 9 N-1BA
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g
i

PILOFE

1. Velocidade ... 180 KIAS

2. ARUTEL e 1000 FT

3. Ao Atingir a Referéncia........ INCLINE 60° {2 G'S) EREDUZA .
OMOTOR ‘

PERNA DO VENTO

1. Trem de POUSO ..ocovvvveverernns DESCE (MAX 145 KIAS) E
VERIFIQUE TRAVADO

2. Flapes .ovvecceieereccenreinienns (MAX 176 KIAS) 120 KIAS - DEC

3. Separagdo Inercial ............. CONVEN!ENTE

4, FIRIOS iovieeee e rmecccirainsinens VERIFIQUE PUNHO TODO A
FRENTE

5. Fricgéo da Manete............... DE ACOREO

Nota

O nao ajuste da fricgdc da manete podera acarretar o
seu movimento inadvertido.

PERNA BASE/FINAL

1. FIPeS oo (MAX 148 KIAS) 110 KIAS
POUSO

2. MANBLE coeereeeeeeeeeeeeees i AJUSTE POTENCIA

3. Velocidade ..o 10 KT ACIMA DA Vg7 (CON-
SULTARFIG. 33 DA PAG. N-55)

4. Trem de POUSO ..o, 3VERDES ACESAS, 1 AMBAR
APAGADA

5. interruptordo BIP ... ACIONAR

6. Farol de Taxi/Pouso ............ CONVENIENTE

N-18B Revisdo 9
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POUSO NORMAL

1. Manete (com a bequilha no
E-Ye (¢ OO TAXI
/N 2 Freios CONVENIENTE
POUSO CURTO
1. Velocidade .....ccoocvvverieennnne CONSULTE (FIG. 33 DA PAG.
N-55)
2. Flapes .o e POUSO
3. Manete (com a bequitha no
FYe]L¢) D REVERSO (ATE 40 KIAS)
2y A Freios e DE ACORDC

(

ARREMETIDA NO AR

1
2.
3

4,

(s,

-~

. Manete ..o, POTENCIA MAXIMA
Separacgio Inercial .............. FECHADA
. Velocidade .....cccoveiennnennee. MANTENHA NO MINIMO A
Veruz
Trem (com raz&o positiva
de subida) .cceiviriiiieeeee, RECOLHA
Flapes (com velocidade
minimade 100 KIAS) .......... RECOLHA
. Fardis de Taxi/Pouso .......... AUTO/DESL
. Poténcia (com velocidade
de 120KIAS) ...ocoovveivieeenn. AJUSTE
. Instrumentos do Motor ........ DENTRO DOS LIMITES

Revisdo 9 N-19
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ARREMETIDA NO SOL.O

1. Flapes covvevvveeieeeecciiciiane

2. Poté

103 - TS

3. Compensador do
Profundor ... veeseeee e
4. Proceder como numa DEC normal

APOS O POUSO (AO LIVRAR A PISTA)

1. Crondmetro...vvevevevevreinianas

2. Pinos dos Punhos de
EJECAO do Assento e da
Capola .....covevinrrerreirennens

o]

e Dij

. Flapes i,
. Luzes Externas:

UIMIC e iisiraienan

® NOUIMO i

. Fard

@~ m

o ©

L GNIGBO

IS ceree e

. Compensadores.......c.ocnis
. Indicador de Atitude

. Punho SEP INERCIAL ........
. Equipamentos NAV/

11. Radios (freqliéncias) ...........
12. Bombas de Combustivel
(direita ou mais vazio) .........
13. Ar Condicionado........ccceveees
14, PHROYPX. e eoevve e

N-20
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DEC
MAXIMA

CONVENIENTE

TRAVE

COLOQUE COM A ANV
PARADA
DEC

ANTI-COLISAQ LIGADA
LUZ POSIGAQ LIGADA
NORMAL
CONVENIENTES
NEUTRO

TRAVAR
PUXADO

DESL
CONVENIENTES

DESL
CONVENIENTE
DESL

—




CORTE DO MOTOR

O.T. 1T27-1CL

1. Freio de Estacionamento .... APLIQUE
2. Manete....cooecieveieeeerennn. MINIMO
3. ArCondicionado.........c....... RECIRCULA
4. Manete {ap6s estabilizar a
TS, Nge Nh} e BANDEIRA
5. ArCondicionado...........e.e... DESLIGADO
6. Manete (apds estabilizar a
NAY oo CORTE
7. CaNOPi..c v rrn s ABRA
8. Luzes externas.....oovciveuen. DESLIGADAS (HELICE
PARADA)
9. CalgoS v e e COLOCAR
10. Farolde Taxi .oooceveeceeeenn, AUTO
11. Separagao Inercial .............. FECHE
12. RAJIOS ..., DESLIGADOS
13. Gerador...ccoeeeeeceeve e, DESLIGADO
14. CONVErsoras......oveevvevvennnn.. DESLIGADQOS
15, Luzes INtemas.......oovveeveeenne DESLIGADAS
16. Bombas de Combustivel
{comNg =0%}...cccemnreeena. DESLIGADAS
17. Freio de Estacionamenio .... SOLTE (COM ANV CALCADA)
18. Pinodo Assento .....ccevveeenn, VERIFIQUE COLOCADO
19, BaEENA. e DESLIGUE
20. Procedimentos de
Desamarrago ......ccccevvveeeeen EXECUTE
21. Acumulador Hidraulico de
Emergéncia......cccovvieeneene DESPRESSURIZAR
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PREPARAGCAO PARA PERNOITE

1.
2.

N3O AW

Trava dos Comandos........... COLOQUE
Pinos de Manutengdo:
® DrogUE .ovveiceiecnrenins INSTALE
® Pistola Barostética .......... INSTALE
¢ Separagdo Manual .......... INSTALE
. Canopi. . FECHE
. Capas e Bloqueios .............. COLOQUE
L CalgOS e VERIFIQUE COLOCADOS
. Acumulador Hidraulico ........ DESPRESSURIZAR
. Bagageir......ccuiereerineninns TRANCADO
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iLIMITAGOES

LIMITAGOES DO MOTOR

-

Poténcia de Decolagem/Poténcia Maxima Continua -
Poténcia maxima permitida. Dependendo das condi¢tes de alti-
tude e temperatura séo disponiveis até 750 SHP.

Poténcia Maxima de Subida - Poténcia maxima permitida
para uso durante a subida em condi¢gBes normais. Séc dis-
poniveis 700 SHP, dependendc das condices de altitude e
temperatura.

Poténcia Maxima de Cruzeiro — Poténcia maxima permitida
para uso durante o cruzeiro em condigdes normais. Sdo dis-
poniveis 700 SHP, dependendo das condigbes de altitude e
temperatura.

Torque Maximo Permissivel - 1795 ib.it.
Pressido de Olec do Motor:
® 40 psi — Minima permissivel; o motor deve ser cortado.

® 40-75 psi - Faixa de operagdo com cuidado, apenas para o
término do véo.

& 75-05 psi ~ Faixa de operagio normal.

& 95 psi -~ Maxima permissivel.

Temperatura de Oleo — Entre 10 e 99°C.
Temperatura de Operagédo do Motor:

& 400 a 740°C - Faixa de operagdo normal.

® 740 a790°C - Faixa de operagdo com cuidado.
® 780°C - Maxima permissivel.

¢ 1090°C - Limitada em no maximo 2 segundas.

Revisdo 9 N-20C
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- Limitagdes de Tempo do Motor para Vdo Acrobatica”

Condiges de Véo Limite de tempc e
cendigdo de poténcia

— VB0 INverlido ......cccevvenireeeccee e 30 s (até pot. méx.)(r-—..\

- Voo vertical, ascendenie ... 15 s (até pot. max.)

—~ Véo vertical, descendente ................. 35 (20 s em pot. min.)

— VB0 e faca v 10 s (até pot. max.)

* Vdlidas para nivel de dleo entre MAXIMUM e ONE QUART
LOW.

— Operagido com Baixa Presséo de Combustivel

O tempo de operagdo do motor com a luz PRESS COMB,
acesa deve ser registrado ne relatério de véo. Se o tempo acu-
mulado de operagao nesta condigo atingir 10 heras, a bomba
de combustivel acionada pelo motor deve ser removida para
inspe¢io.

N-20D Revisiao 9
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LIMITACOES DE VELOCIDADE

- Velocidade Maxima com Ailerons

iotalmente defletidos ...

- Velocidade Maxima com Leme ou
Profundores totalmente defietidos ........

- Veledicade Maxima com Flapes de

Decolagem ...vureeiece e s

- Velocidade Maxima com Flape de

POUSO oottt ieiere e

- Velocidade Maxima de Abaixamento

Normal do Trem de Pouso ....uveecceeeeeee.

— Velocidade Maxima de Recolhimento

Normal do Trem de POUSO «veveveeeeeeeen.

— Velgcidade Maxima de Abaixameanto

do Trem de Pouso em Emergéncia ......

— Velocidade Maxima com Trem de

Pouso Baixado ..o ivvnvrencenen,

— Velocidade Maxima Estrutural

de Cruzeiro (Vyg) ovevvrmieeseieiceens

/ « Velocidade a Nunca Exceder
{VNE) ....................................................

O.T. 1T27-1CL

...................... 234 KIAS
...................... 179 KIAS
...................... 176 KIAS
...................... 148 KIAS
...................... 145 KIAS
...................... 120 KIAS
...................... 110 KIAS
....................... .146 KIAS

............... Veja a figura 1

pagina N-21

............... Veja a figura 1

pagina N-21
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LIMITACOES DE MANOBRA EM VOO

MANCBRAS E ACROBACIAS
- O envelope de manocbras, na configuragao lisa, é apresentada

na figura 2A, pagina N-22A.
- Assimetria maxima de combustivel
(1aNQUES de ASA) .ovvriiieericre e e 265 b
PARAFUSO
- Com cargas externas, é proibida a execugdo intencional de
parafusos.
— Assimetria maxima de combustivel
| (1anNQUESs de ASA) .eevvvieriieirierrerr e e s e nr s 200 b
i LIMITAGOES DE ACELERACAQ
- Flapes baixados (DEC ou POUSO) ..covvvviecvieiieieeees 0az2G
— Flapes recolNidos ..occcereeeeereeeemrerier e, VEja a figura 2A
pagina N-22A

Para transporte, emprego € langamento/aliamento de cargas
exiernas, Veja a figura 2B, pagina N-228.

LIMITACOES DE CG
— Veja a figura 2, pagina N-22.
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LIMITACOES DE PESO

- Peso Maximo de Decolagem ..o 3175 kg
- Peso Maximo de Aterragem ... ineniiennnenn, 2800 kg
"~ Peso Maximo Zero CombuStiVel ...............coreeemersene 2050 kg

- Vdo com 2 tripulantes:

Peso maximo no bagageiro ... e 10 kg
- Em qualquer outra condigao:

Peso maximo no bagageiro ... 30 kg
ALTITUDE

" Altitude Maxima de Operagao ............ovvveeeicereeeenconeeenen. 30000 ft

TEMPERATURA
- Temperatura Minima de Operagio .......coevriiivimniiennnin -45°C
- Temperatura Maxima de Operagao ...........coeviniiinin 50°C

SISTEMA DE OXIGENIO

—, — Pressdo Maxima de OXigénio ......cccvvvinennninecnnnnine 450 psi

‘— Press@o Minima de OXig&nio .......coeoveerireereeereccvcians 50 psi
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SISTEMA ELETRICO -

CORRENTE DC DC GERADOR
— MaXima CONBIMUA ..ooeeiiicirveinrer i remre et st eass s s 200 A/
— Sobrecarga até 5 MinUIoS ... 250 A

ARRANQUE - GERADOR
1° Ciclo - 30 segundos de funcionamento, com 3 minutos de

repouso.

2° Ciclo - 30 segundos de funcionamento, com 3 minutos de
repouso.

3° Ciclo ~ 30 segundos de funcionamento, com 30 minutos de/,
repouso.

au

Ciclo Unico — 60 segundos de funcionamento, com 30 minutos
de repouso.

ATUADOR DE REGULAGEM DO ASSENTO EJETAVEL

O funcionamento continuo do atuador de regulagem do assento
gjetavel ¢ limitado em 1 minuto, para evitar o aquecimento do
mesma. Caso este limite seja alcangada, um intervalo de 8 minu-
tos deve ser observado até o proximo acionamento. '
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e LIMITACOES

VELOCIDADE NUNGA EXCEDER
() FAIXAAMARELA DO VELOCIMETRO
VELOLIDADE NURCA
EXCEDER (Vi)
».
{
=]
0
-4
o
)
E VELGCIDADE MAXIMA
T ESTRUTURAL DE
w CRUZCIRG (Vg
a
=]
=
5
< I
10
1
50
I <
| z
i g
J g
H
3
160 1ag 200 220 24D 260 280 300

YELOCIDADE INDICADA - KIAS

Figura 1
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® LIMITAGOES

3200

3100

a0oa

24900

2800

2700

2600

2500

PESC -KG

2400
2300
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LIMITAGOES DO CENTRO DE GRAVIDADE
{TREM DE POUSO ABAIXALD)

(/&) AERONAVE SEM CARGAS EXTERNAS
(B) + (B) ASRONAVE COM CARGAS EXTERNAS
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FATOR DE CARGA- G

O.T. 1T27-1CL

ENVELOPE DE MANOERAS e
* FLAPES RECOLHIDDS
® PESO MAXIMC DAAERONAVE LIMITADO EM 2550 kgl
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O.T.1T27-1CL

CARGAS EXTERNAS

PRE-MOD. BS 312-00-0003

CARGAS EXTERNAS simBOLO PESO (kgf)
PILONE COM CABIDES FADRONIZADOS I 220
MA-4A '

BOMBA BEX-11 (MK-76 DE 25 Ib) » 1,3
BOMBA BAFG-120 (MK-81 DE 250 Ib) . 1280
BOMBA BAFG-230 (MK-82 DE 500 Ib) n 248,0

BOMBA BINC-200 COM EMPENAS @ 2270
BOMBA BINGC-200 SEM EMPENAS @ 212,5
LANCADOR DE FOGUETES LM-37/7 @ 14,0 (VAZIO)
(FOGUETES SBAT-37) 25.2 (CARREGADQ)
LANGADOR DE FOGUETES LM-70/{7 @ 23,0 (vAZIO)
(FOGUETES SBAT-70) 86,0 (CARREGADQ)
CASULO C-2 PARA METRALHADORA n 26,3 (VAZIO)
FN-MAG (CALIBRE 7,62 mm) 41,3 (CARREGADC)
CASULO DUPLO PARA METRALHADORAS i 106.0
(TMP - CALIERE 7,62 mm) '
CASULO PARA METRALHADORA ° 50
{HMP - CALIBRE .50 in) i
ALVO AEREO AV-1TAS -—H—- NE
TANQUE SUBALAR ABASTECIDO Q 287.4
{320 litros) "

3120M001065.MCE

ADVERTENCIA

O LANGAMENTO DE TANQUES SUBALARES
E PROIBIDO NAS SEGUINTES CONFIGURAGOES:

- TANQUE SUBALAR PARCIALMENTE ABASTECIDG
COMTREM DE PQUSO ABAIXADO
CU FLAPES EM DECOLAGEM

- FLAPES EM POUSO

Figura 2B (Folha 1 de 5)

N-22B Revisao 11




CARGAS EXTERNAS

POS-MOD. BS 312-00-0003

O.T.1T27-1CL

CARGAS EXTERNAS sIMBOLO PESO (kgf)
PILONE COM CABIDES PADRONIZADCS I 220
) '

BOMBA BEX-11 (MK-76 DE 25 Ib) [ ] 11,3
BOMBA BAFG-120 (Mi-B1 DE 250 |b) ' 1280
LANGADOR DE FOGUETES LM-37/7 @ 14,0 (VAZIO)

(FOGUETES SBAT-37) 25,2 {CARREGADO)
LANGADOR DE FOGUETES LM.70/7 23,0 (VAZIO)

(FOGUETES SBAT-70) 86,0 (CARREGADD)
CASULO C-2 PARA METRALHADCRA n 26,3 (VAZIO)

£N-MAG (CALIBRE 7.52 mm) 41,3 {CARREGADOQ)

TANQUE SUBALAR ABASTECIDO Q 287 4

(320 litros) ’

: ADVERTENCIA

O LANCAMENTO DE TANQUES SUBALARES
E PROIBIDO NAS SEGUINTES CONFIGURAGOES:

- TANQUE SUBALAR PARCIALMENTE ABASTECIDO

CCM TREM DE POUSQ ABAIXADD

OU FLAPES EM DECOLAGEM
- FLAFES EM POUSO

Figura 2B {Folha 2 de 5)

Revisao 12
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O.T. 1T27-1CL

Avd0: 727

MODELQ: EMB-312

DATA: OUTUBROQ DE 7045

BASE DOS DADOS: ENSAIOS EM VOO
MOTOR: PT6A-25C

PRE-MOD. BS 312-00-0003

CARGAS EXTERNAS

# FLAPES RECOLHIDOS

YhE

u VELOCIDADE A NUNGA EXCEDER

NE =NAD ESTABELECIDO
NA = NAQ APLICAVEL

Figura 2B (Folha 3 de 5)

N-22D Revisao 12
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O.T. 1T27-1CL

AVAO: T-27

MDDELO: EMB-312

DATA: QUTUBRO DE 18885

BASE DOS DADOS; ENSAIQS EM VOO
MOTOR: PT6A-25C

My = VELOCIDADE A NUNCAEXCEDER

NE =NAQ ESTABELECIDG
NA = NAD APLIGAVEL

FLAPES RECOLHIDOS

PRE-MCD. BS 312-00-0003

TRANSPORTE EMPREGO (33 | LANGAMENTOIALIIAMENTO ()
Voax ANSELO KIAS ANggLo
Kias i 6 | was | € |ueroulHo| MIN S |mercuLkg
(GRAUS) | (3) | MAX (GRAUS)
N W | okn | VIR Lo we | we | e [ e [ we
[ I Ve N‘g.ﬂ N"OETJ:Q wa|  NE NE | NE | NE NE
Ve 'fff 240 |+10| oaas | 100 | We [«10 {52410
{ 200 'fff Na [Na]  Na 10 | 200 [«10 | o0az0
: 20 | B2 M Iwal wa 110 | 200 [+10 | ocaz0
: a0 | 232w Iwa] e | 10| 200 |+10 | caz
200 "'ff NA | NA NA 110 | 200 [+10 | cazo
15 | 232 | ma |ma| wa | woe| tesfero | e
18 | B2 ma [mal oma | oo | tes [ere NE
. Y s |T0EA [ wa e wa | s [ s [ero 0
’ a0 | BT v [wa] wa 100 | 195 |*058 0
NOTA

PARA AERONAVES COM PESO ATE2550 kg O LIMITE BING-200 SEM EMPENAS).

DE FATOR DE CARGA E -3.0 A +6.0 G (7) OLANGAMENTO SIMULTANED DE QUATRO BOMBAS
PARA AERONAVES COM PESO ACIMA DE 2550 kg O BINC-200 SEM EMPENAS NAO DEVE SER EFETUADO
LIMNITE DE PATOR DE CARGAE -2.2A + 44G O TRANSPORTE DE BOMBAS BAFG-230 EM CONFI-

© ® ® © ©® O

VALORES EXTREMOS ATINGIDOS NOS ENSAIOS E
CONSIDERADOS SEGUROS PARA EMPREGC DE AR-
MAMENTOS COM OS SEUS RESPECTIVOS CASULOS
OU LANCADORES

VERIFICADO NA CONFIGURAGAO DE BECOLAGEM
(TREM DE POUSQ BAIXADO E FLAPES DE DECOLA-
GEM)

LANCAMENTO/ALIJAMENTO REFEREM-SE AS CAR-
GAS EXTERNAS SUSPENSAS DIRETAMENTE NOSPI-
LONES

O LANGCAMENTO SIMULTANEC DE BOMBAS 8INC-200
SEM EMPENAS INSTALADAS NOS FILONES INTER-
NOS (2 E 3) NAD DEVE SER EFETUADO

Q LANGAMENTO SIMULTANED DE BOMBAS RING-200
SEM EMPENAS 50 PCDERA OCORRERAPOS O
LANGAMENTO SIMPLES DAS BOMBAS DAS ESTACOES
2 E 3 {AERONAVE DECOLANDO COM 4 BOMBAS

®

®

GURAGAD ASSIMETRICAE LIMITADO NA Vg E FATOR
DE CARGA +1.0A+40G

AVELOCIDADE MAXIMA (VMAX) DEPENDE DA CONFI-
GURAGAOD DAS CARGAS EXTERNAS NO INSTANTE DO
EMPREGO DO ARMAMENTO

AS LIMITAGSES DE VELOCIDADE PARA EMPREGO DE
ARMAMENTOS SAQ AS MESMAS APLIGAVEIS AG
TRANSPORTE DAS CARGAS EXTERNAS NAS CONFI-
GURAGUES DNDE ESSES MESMOS ARMAMENTOS
ESTAO PRESENTES

MANOBRAS BRUSCAS EA ARFAGEM/ROLAMENTO
BEM COMO OPERAGAQ EM AREAS DF FORTE TUR-
BULENCIA DEVEM SER EVITADAS EM OPERAGOES
COMALVO AEREC AV - {TAS REBOCACO PAIS O DIS-
POSITIVO DE AMARRAGAC (EM ¥} PODERA INTER-
FERIR COMA FUSELAGEM E O LEME

Figura 2B (Folha 4 de 5)
Revisdo 12 N-22E
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0.T. 1T27-1CL

AVIAQ: T27

MODELO: EMB-312

DATA; QUTUBRO DE 1985

BASE DOS DADOS: ENSAIOS EM VOO
SC

CARGAS EXTERNAS

Vg = VELOCIDADE A NUNGA EXCEDER

NE =NAD ESTABELECIDD
NA = NAQ APLICAVEL

MOTOR; PTEA-2: ® FLAPES RECOLHIDOS Y
POS-MOD. BS 312-00-0D003
TRANSPORTE EMPREGO LANGAMENTO/ALIJAMENTO (3)
- Yok ANglEJLO KIAS ANggLO
0, kias 6 kias | & |mErguLHG| MIN & [mERGULHO
J . @RrAUS) | () | W% {GRAUS)
o« N O e | ] ow | o v | o0 | g [TB3P] 0ast
‘ ‘ ‘ ‘ 210 'fff NA NA NA 100 | 210 "f;‘oa LILI
& P & &% N‘g.:; 2a0 | +1.0 | 0aa5 | 100 | 230 | 410 | -15av10 !
L @ @ | 30| 20 | o | oess [0z |o | asas0
. n NE N\ge;:j 220 ':4'_00’ 0a2s | 100 [ e [+10 | 158410
| ) . n | R N“'o?:‘ 220 'Jfo" Oazs 100 | We [ #10 | -t5as1e
¥ A B & 0| 70 we |15 vazm |00 ]2 |eie | dsaew
@ (] a @ Yee 'ffd" a0 | 5| sazs | w00 [ e | 1o | asaen0
. D @ W | e 'ffd“ 20 | +10 | oass | 100 | Ve |10 | 15810
S ®) w0 |2 wa | owa | ome o faeo | res M0
( y
NOTA

PARA AERONAVES COM PESO ATE 2660 kg O LIMITE DE FATOR DE CARGAE -3.0 A +6.0G
PARAAERONAYES COM PESO ACIMA DE 2550 kg O LIMITE DE FATOR DE CARGAE -2 24444 G

@ VERIFICARQ NA CONFIGURAGAQ DE DEGOLAGEM (TREM DE PQUSO BAIXADO E FLAPES DE DECOLAGEM)

@ LANCAMENTOALIJAMENTO REFERE-SE AS CARGAS EXTERMNAS SUSPENSAS DIRETAMENTE NOS PILONES

N-22F

ADVERTENCIA

AAERONAVE ESTARA SUJEITAAQ FLUTTER CASO OS LIMITES DE VELOCIDADE SEJAM EXCEDIDOS

Figura 2B (Folha 5 de 5)

Revisao 12
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O.T. 1T27-1CL

| BISTRIBUICAQ DE ENERGIA ELETRICA [
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Figura 3 (Folha 1 de 2)
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N
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Figura 3 (Folha 2 de 2)
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O.T. 1T27-1CL

TABELA DE CALIBRAGAO DO SISTEMA MECANICO DE
INDICAGAO DE QUANTIDADE DE COMBUSTIVEL

« CONFIGURAGAD LIMPA
» SEM TRIPULAGAQ

» PRESSOES DE PNEUS £ AMORTECEDORES NORMAIS

» AERONAVE, ESTACIONADA EM UM PATIC QUE APRESENTE UMA

NOTA

RAMPA MAXIMA DE 2% (1.15%)
INDIGAGAD QUANTIDADE INDICAGAO QUANTIDADE
NAREGUA | LBRAS kg NAREGUA | LBRAS kg
0.1 144 65.3 4.1 374 169.6
0.2 151 68.5 42 380 172.4
0.3 158 7.7 4.3 385 174.6
04 163 739 4.4 390 176.9
05 168 76.2 45 395 179.2
06 172 78.0 4.6 402 182.4
0.7 179 81.2 47 407 184.6
0.8 182 82.6 4.8 412 186.9
0.9 185 83.9 4.9 417 189.2
1.0 192 87.1 5.0 422 191.4
1.1 196 88.9 5.1 429 184.6
1.2 201 91.2 5.2 436 197.8
1.3 204 92.5 5.3 441 260.0
1.4 210 95.3 54 445 2019
15 216 98.0 5.5 450 204.1
1.6 223 101.2 5.6 453 2055
1.7 227 103.0 5.7 460 208.7
1.8 237 107.5 5.8 464 210.5
1.9 239 108.4 5.9 469 212.8
2,0 244 110.7 6.0 472 214.1
2.1 251 1139 6.1 477 216.4
2.2 258 117.0 6.2 483 219.1
2.3 264 119.8 6.3 488 2214
2.4 271 122.9 6.4 491 222.7
25 275 124.7 6.5 498 225.9
2.6 283 128.4 6.6 501 227.3
2.7 290 131.5 6.7 505 2291
2.8 285 133.8 6.8 510 231.3
2.9 302 137.0 6.9 515 233.6
3.0 309 140.2 7.0 519 235.4
31 316 143.3 7.1 522 236.8
3.2 319 144.7 7.2 525 2381
33 236 147.9 7.3 531 240.9
34 333 151.0 74 534 2422
3.5 338 153.3 75 539 244.5
36 347 157.4 7.6 543 246.3
3.7 352 158.7 7.7 546 247.7
38 357 161.9 7.8 550 249.5
39 362 164.2 7.9 553 250.8
4.0 368 166.9 8.0 556 252.2
- - - 8.1 560 254.0
Figura 4
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O.T. 1T27-1CL

PAINEL DE ALARMES

GERADOR

PRESS OLEQ

TEMP BAT

BAIXO NIVEL
COMB ESQ

BET LIMALHA

BETA

DISJUNTOR

PRESS COMB

FILTRO HIDR

AR COND

=w
53
52
o>

'n
2
=
m
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b

\'i

R

:

N-2

o

- GERADOR INOPERANTE OU OFE-
RANDO SEM ESTAR CONECTADO A
BARRA PRINCIPAL.

- PRESSAD DE OLEO DO MOTOR
ABAIXD DE40PSI.

- TEMPERATURA DA BATERIA ACIMA
DE 150°F

- QUANTIDADE DE COMBUSTIVEL DO
TANQUE ESGUERDO ABAIXQ DE 42
LITRCS.

- PRESENGA DE LIMALHA NOQ OLEQ
DOMOTOR

- HELICE ABAIXO DO PASS0 MINIMO
DEVECO.

- DISJUNTOR MENOR OU IGUAL A
10 A DESARMADO.

= FALHA DO CONVERSOR PRINCIPAL
OU O MESMO DESLIGADO.

PERDA DA BARRA 115V AC
PRESSAC DE COMBUSTIVEL ABAIXO
PE2PSIG,

IMINENCIA DE ENTUPIMENTO DO
FILTRO HIDRAULICO.

UNIDADE DE REFRIGERAGAQ DESE-
NEAGIZADA DEVIDO A ALTA PRES-
SAQ.

1508

- AQUECIMENTO DE PX ATIVADO (» #)

~ IGNIGAD ATIVADA.

= AQUECIMENTO DOS TUBOS DE PI-
TOT E DAS TOMADAS ESTATICAS
ATIVADO,

312 MO T02

Figura 5 (Folha 1 de 2)
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O.T.1T27-1CL

PAINEL DE ALARMES

CAPOTA

HICR EMERG

FLAPE

BATERIA

CONV RES

BARRA
26 VAC

PRESS
HIDR PRINC

FILTRO COMB

GIRC LIVRE

PINO
ASSENTO

m
8)

=3 n

s||[az
mo m
b=b=y w
Am

m

~ CAPQTA ABERTA OU DESTRAVADA.

PRESSAQ NO SISTEMA DE OXIGE-
NIOEMS80 % 10PSI.

PRESSAQ DO SISTEMA HIDRAULICO
DE EMERGENCIA ABAIXQ DE
1500 * 75PSI.

QUANTIDADE DE COMBUSTIVEL DO
TANQUE DIREITC ABAIXO DE 42 LI
TROS.

- FALHA NO SISTEMA DE FLAPE.
- BATERIA NAQ LIGADA A BARRA
PRINCIPAL.

~ FALHA DO CONVERSOR-RESERVA
OU O MESMO DESLIGADO,

FERDA DA BARRA 26V AC,

PRESSAQ HIDRAULICA PRINGIPAL
ABAIXODE20 % 5PSI.

IMINENCIA DE ENTUPIMENTO DO
FILTRO DE COMBUSTIVEL.

SISTEMA OPERANDC EM GIRO LI-
VRE.

PING DE SEGURANGA DO PUNHO DE
DISFARO NAO INSERIDO NO ALO-
JAMENTC DO CONSCLE ()

PAINEL DE AVISOS
7 - INTERRUPTOR IGNIGAQ NA POSICAO
PSBEO008 2| DESAFOGAR (e e)
7 - PUNHO DE SEPARAGAQ INERCIAL
2 PUXADOC.
72 - BARRA PRINGIPAL DE 28 v DC ALI-
/] MENTADA PORFONTE EXTERNA,

32 Mo 703A

* AERONAVES POS-MOD BS 312-095-0002
QU N/S 312-369 E SEGUINTES

« « AERONAVES POS-MCD BS 312-074-0001

Figura 5 {(Folha 2 de 2)
Revisdo 5

N-27



.

e DECOLAGEM

O.T. 1T27-1CL

(Y200 OYN VIgNYLS1D) D4~ GINELLXE HY 00 VHNIVHIANAL
11- RIOVEOTIA YN 0105 ON VARRIOD
0Qlk 00O 006 D02 0Qf 009 O0% 00y OOE ODOZ 004 L] [ ot oz o1 ot- Q- 0£- Or-
o IR T 1
3 it :
F T} T 1
2 H
5 a7 HH Fres
> 'l 1 t+HH e L b H .
f HHH S Sk PRHTHAEH
S H N
TN et i g
EtH i IIIW_ e
geasin HEFENEAR HH A S
" HH FHHARTHH HHsHH
_‘“ 1 1 HEEF AEENT
g i AN
It 2
i S o muE;
. A ks & |
; f oS N
T 1 gl T mam: dun
e I 1 a -—_|
T H #”nh s
1T : 1 1 :| 1. ) )OU
H oV
: e
T
5
=H
}
I
VIl L WIDY102320 30 $34V 1Y
V4 Id 25TveLd BOLON
VAISRIOD CYN VIINYLSIT oA SN o deva
ZIEEN3 OEGON
W39VI0030 VN 07105 ON VaRHO0D 4 oAy

Figura 6

N-28



O.T.1T27-1CL
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® DECOLAGEM
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® ALCANCE
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® AL CANCE

AVIAD: T.27

MODELO. EMB-312
BATA: DEZEMBRQ 1783

BASE DOS DADGS: EMSAIO EM VOO

MOTOR: PT6A-256G

VELOCIDADE VERDALEIRA,

VELOCID

¥
CRI

ADE EM RELAGAO AO SOLO E TEMPO

ELOCIDADE MAXIMA HORIZONTAL,
UZEIRO MAXIMO E LONGO ALCANCE

FLAPES: RECOLHIDOS
TREM DE POUSO: RECOLHIDO

AR CONDICIOQNADQ: DESL. 60
AQUECIMENTO: DESL.

SEPARAGAO INERCIAL: DESL.

100

B4

TEMPO - min

N-46

ESCALA DE TRANSFERERGIA

KT
il
K]
|

=

M

-40 0 4D
TRE-°C

420
dpg
360
360
240
220
300
28D
260
24D
220
a0
180

220

200

|- 160

|- 160

[ 140

120

B0 1400 120 140 480 180 200 220 240 280 280

VELOCIDADE EM RELAGAO AD SOLO {Vy)+ kt

Figura 24

VELQCIDADE VERDADEIRA - kt




O.T.1T27-1CL

e ALCANCE
VELOCIDADE INDICADA EM CRUZEIRQ
VELOCIDADE MAXIMA HORIZONTAL, CRUZEIRQ)
MAXIMO E LONGO ALCANCE
P FLAPES: RECOLHIDOS
: T. TREW DE FOUSO! RECOLHIDO
O et 1o AR CONDICIGNADO; DESL.
BASE DOS DADOS: ENSAIO EM VOO AQUECIMENTO: DESL.
MOTOR; PTEA-25C SEPARAGAQ INERCGIAL: DESL.
1
4
7/
iy,
i
F
4 St Z
Q LY, -
Z Latans
o ri c§ Y,
w ! T, {1
Iy i3 b
& A
S 4 a &
() 7,
s &
3 wiar m &
< Aranii v,
[*3 | MrMF
[ IF AN A1
ut fim
f
t ;
1
;
1
¥
F
M
I
£l
1o
1n
&0 0 100 120 140 160 180 200 220 240 260

VELOCIDADE INDICADA - KIAS

Figura 25
N-47



O.T. 1T27-1CL

e ALCANCE
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® ALCANCE
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¢ ATERRAGEM

VELOCIDADE DE ATERRAGEM
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® ATERRAGEM

AVIAC: T.27
MODELD: EMB-372
DATA: ABRI 1883

BASE DOS DADOS: ENSAIOS EM VOO

MOTOR: PTEA-25C

N-56
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DISTANCIA NO AR DURANTE A ATERRAGEM - m
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0.T. 1T27-1CL

DISTANCIA NO AR BURANTE A ATERRAGEM
DISTANCIA CORRIGIDA.
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¢ ATERRAGEM

CORRIDA NO SOLO NA ATERRAGEM -m
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O.T. 1T27-1CL

FOGO OU FUMAGA NA PARTIDA

1. Manete ... CORTE
2. Interruptor VALY CORTE..... FECHE
. 3. Interruptor SEL BAT ............ DESL
4. Evacuagéao da Aeronave no
SO0 s EFETUE

Revisdo 9 E-1
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O.T. 1T27-1CL

EVACUACAO DA AERONAVE NO SOLO

1. Pino do Punho de Ejegac
€0 ASSENIO oo
2. Fitas de Retracdo das

w
Ly
o
7
1
o
0
=3
o
=
o
W

5. Fita de Conjunto de
Sobrevivéncia (se utilizando

8. Abandone a Aeronave.

E-2 Revisdo 9
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DESCONECTE AMBOS OS
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Q.T. 1T27-1CL

FALHA DO MOTOR NA DECOLAGEM

Aeronave no solo com pista suficiente:

P 1. Manete .o, REVERSO
: 2. Freios i, APLIQUE
Apds a parada com perigo de fogo:

1o Manete . CORTE

2. Interruptor VALV CORTE..... FECHE

3. Interruptor SEL BAT ............ DESL

4. Evacuacio da Aeronave no

Sol0. e EFETUE

;o {CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)

Revisdo 9
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(CONTINUAGAD DA PAGINA ANTERIOR}

Sem pista suficiente:

. Trem de POUSC ...cocvvneee. RECOLHA EM EMERGENCIA
Manete e CORTE
. Interruptor VALV CORTE..... FECHE
. Interruptor SEL BAT ............ DESL
. Evacuagao da Aeronave no
SO0 e EFETUE
ADVERTENCIA

Caso o motor ndo esteja funcionando, ¢ trem de
pouso poderd néo recolher.

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1T27-1CL

{CONTINUACAO DA PAGINA ANTERIOR)

Aeronave em véo:

1. Pouse em irente se o trem de pouso esliver baixado e houver
pista suficiente.
2. Reacendimento Imediatlo .... EFETUE

3. Se Reacender ..eevenreenees REALIZE_ FOUSODE
EMERGENCIA
4. Se Nao Reacender............. POUSE EM FRENTE, OU

RETORNE PARA A PISTA
(CASO ACIMA DE 130 KIAS E
300 FT/TREM RECOLHIDO} OU

EJETE-SE

Pouso em frente:

1. Trem de POUSC....cvvvvviriienns DE ACORDO (CONFORME O
TERRENOQO)

2. Manete ...l CORTE .

3. Botao SALVO e, PRESSIONE, SENECESSARIO

4, Interruptor VALV CORTE..... FECHE

5. FIapes ..occccoiiivinieee e venneens POUSO

6. Interruptor SEL BAT ............ DESL

Reviséo 9  E-3 ’

® FALHA MOTOR DEC



YSN\Na\ah\h\wha\"\"aw"vhwNaN=u

O.T. 1T27-1CL

REACENDIMENTO IMEDIATO

1. NgMinima 50%............... ... VERIFIQUE
2. Interruptor IGNICAO ........... IGNIGAO EM VOO
3. MaNEte.......cooerrrrreerrrsoaresee MINIMO -

E-4 Revisédo 9 7 (
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O.T.1T27-1CL

FOGO NO MOTOR NA DECOLAGEM

1
f
Aeronave no solo:
1. Proceda como FALHA DO MOTOR NA DECOLAGEM.
Aeronave em véo:
1. EJETE-SE.
/

ATENGAO

O assento ejetavel permite uma ejecdo segura com a
aeronave ao hivel da pista (razao de subida zero) se a
velocidade for superior a 70 kt e a inclinacéo lateral
menot que 302,

Revisao 9 E-5
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O.T. 1T27-1CL

RECOLHIMENTO DO TREM DE POUSO NO
SOLO

1. Interruptor de Recolhimento
do Trem de Pouso em O
Emergéncia no Solo............ ACIONE PARA A ESQUERDA '

2. Alavanca de Comando do
Trem de POUSO..cccieiervreerreene SOBE

ADVERTENCIA

Caso o motor esteja inoperante, o trem de pouso
poderanio recolher. (

ALIJAMENTO DE CARGAS EXTERNAS

Aeronave no solo:
1. Interruptor DISP/SALVO

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA}
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(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

2. Botao SALVO .o PRESSIONE
Aeronave no ar:
1. Botao SALVO .., PRESSIONE

" ESTOURO DE PNEU NA DECOLAGEM

Aeronave no solo:
1. Aborle a decolagem.
2. Freios oo APLIQUE FORGA DIFERENCIA-
DA PARA MANTER A RETA
3. Utilize o profunder para aliviar o peso do "nariz", case o pneu
estourado seja o da bequilha.
4. Mantenha as asas niveladas caso o pneu estcurade seja de

( trem de pouso principal.
5. Trem de POUSO ...cvevvvrereenee. RECOLHA EM EMERGENCIA,
SENECESSARIC
6. Manete .......ocoieirieiiee. CORTE
7. Interruptor VALV CORTE..... FECHE
8. interruptor SEL BAT ............ DESL
9. Evacuacgio da Aeronave no
S0l0. s EFETUE

Revisdo 9 E-7
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O.T.1T27-1CL

FALHA NO RECOLHIMENTO DO TREM DE
POUSO

ALAVANCA DE COMANDO EMPERRADA EM NEUTRO

1. Trem de POUSO...ccccovvre. TRAVADO EMBAIXO A
2. Pouse assim que for PRATICAVEL.

TREM DE POUSO TRAVADO EMBAIXO

1. Alavanca de Comando do

LI =11 PSR DESCE
2. Tremde PCUSO.eveveievvevinnnee TRAVADO EMBAIXO
3. Pouse assim que for PRATICAVEL,

TREM DE POUSO NAO TRAVADO EM CIMA o
1. Painel MUltiplo de Alarmes.. VERIFIQUE

Luz PRESS HIDR PRINC acesa:

1. Trem de POUSQ..covvcvrvnrnen. ESTENDA PELO SISTEMA DE
~ EMERGENCIA
2. Pouso assim que for POSSIVEL.

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)

E-8 Revisdo 9




- N TS

O.T.1T27-1CL
{CONTINUAGAQ DA PAGINA ANTERIOR)

Luz PRESS HIDR PRINC apagada:

1. Tremde PousC.......ceeeeueee.. ESTENDA E RECOLHA
7 Caso ndo trave em cima:
2. Tremde POUSO .cvcvceirvcnee, ESTENDA NOVAMENTE
3. Pouse assim que for PRATICAVEL.
ALAVANCA DE COMANDO EMPERRADA EM SOBE
1. Velocidade ......................... ABAIXO DE 145 KIAS
2. Alavanca de Comando do
) Trem e e DESCE
4 3. Verifique trés verdes acesas e pouse.
Se apenas a posicdc NEUTRO puder ser obtida:
1. Velocidade .......cccoeeeeenn, ABAIXQO DE 110 KIAS
2. Alavanca de Abaixamento
em Emergéncia.........ccoevnes DESCE EMERG
3. Verilique as trés verdes e a vermelha (portas) acesas e pouse.
Se a alavanca permanecer bloqueada em SOBE e o trem
esliver travado em cima, decida-se entre:
1. EJECAD: ou
{ 2. Pouso com trem recolhido.

Revisdo 9 £-9 ’
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O.T._1T27-1CL

FALHA DO MOTOR EM VOO

Partida em véo com reacendimento imediato:

1, NgMinima 50% .....cccoovineee VERIFIQUE P
2. Interruptor Ignicao............... IGNIGAQ EM VOO ‘-
3. Manete .o MINIMO
Caso a Ng esteja abaixo de 50% ou o reacendimento nio
acontega:;
1. Velocidade .......coeeceiiccnnncee 115 KIAS (LISC)/11D KIAS (COM
4 PILONES)
2. Trem/Flapes ..evvicveenene. RECOLHIDOS
3. Botao SALVO ..o PRESSIONE
(o

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1727-1CL

(CONTINUAGAQ DA PAGINA ANTERIOR)

4, Manete .oooovveevreerirreereen e CORTE

ADVERTENCIA

O retardo em se levar a manete para a posi¢cio
CORTE acarretara uma espera de 30 seg. antes de se
efetuar uma partida em véo, para que seja possivel a
drenagem do combustivel remanescente na camara
de combustéo.

Y ™~
s
A U U U N U e e wn wn U N
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O.T. 1T27-1CL

PARTIDA DO MOTOR EM VOO
SEM ARRANQUE

/"\
ADVERTENCIA
Nao tente dar partida no motor caso o indicador de
Ng esteja indicando 0%.
1. Manete ... CORTE
2. Interruptor VALV CORTE..... ABERTO -
3. Equipamentos Elétricos 4
(luzes/radios) ......ccc.coveeene. DESLIGADOS
4. Bombas de Combustivel:
® Uma Auxiliar.....cocoooceinnen, AUTO
e Uma Principal...........cevv.. LIGA

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T.1T27-1CL

{CONTINUAGAQ DA PAGINA ANTERIOR)

. Ar Condicionado.................. DESLIGADO
. Interruptor GERADOR ........ DESLIGADO
. Velocidade e Altitude.......... CONFORME O ENVELOPE DE
PARTIDA EMVOO
. NgMinima ... 12%
. Interruptor IGNIGAO ........... IGNICAO EM VOO
Manete ........cocoooooeeririiennnn. MINIMO
. Verifigue aumento de Ng & T5, e indicagio de pressao do éleo.
Manete .......ccooeeeeniici, AJUSTE
Interruptor IGNICAO ........... NORMAL
Interruptor GERADOR ........ LIGADO
Bombas de Combustfvel:
® Auxiliares.....ocoeeeeeiiiiene AUTO
® PrinCipais .oooco oo LIGA

Revisdo 14 E-12A

* PARTIDA MOTOR VOO
* PERDA POT. MOTOR
NAC COMANDADA
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O.T. 1T27-1CL

COM ARRANQUE

ADVERTENCIA

(7‘\
® E necessaria uma tensfo minima de 23V para se
efetuar uma partida em véo com arranqgue.

® A partida em vdo com arranque somente sera
possivel estando o seletor de barra elétrica em
normal uma vez que o sistema de partida &
alimentado pela barra principal de 28 VDC.

® Nio tente dar partida no motor caso o indicador
de Ng esteja indicando 0%.

®* Ng maximo para partida com arranque é de 20%.

1. Manee ..ot CORTE
2. Interruptor VALY CORTE ... ABERTO
3. Interruptor IGNIGAO........... NORMAL
4. Equipamentos Elétricos
{luzes/radios) . ...cocovieenenas DESLIGADQOS

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T.1T27-1CL

{CONTINUAGAC DA PAGINA ANTERIOR)

. ArCondicionado........c.c...... DESLIGADO
. Interrupteres GERADOR/
CONVERSCRES................ DESLIGADOS
. Seletor Barra Elétrica .......... NORMAL
. Bombas de Combustivel:
® Uma Auxiliar........cevvoreee AUTO
® Uma Principal .oooecernneenne. LIGA
. Interruptor PARTIDA ........... INICIO
LuzlgnicBo. . ACESA
. NgMinima...ee e 12%
MANELE ...covree e MINIMO
Observe Indicagbes de Ng e T5.

CLuzlgnicdo.. APAGADA ACIMA DE 45% NG
Pressdo de Oleo Minima ..... 40 PSI
Interruptores GERADOR/
CONVERSORES ................ LIGADOS
Manete ......ococciieeiees AJUSTE
Bombas de Combustivel:
® Nuas Auxiliares................ AUTO
® Duas Principais.........co...o. LIGA

Revisao 14 E-12C

& PARTIDA MOTOR VOO

® PERDA POT. MOTOR
NAQ COMANDADA
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PAGINA DEIXADA EM BRANCO INTENCIONALMENTE
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O.T.1727-1CL

PERDA DE POTENCIA DO MOTOR NAO
COMANDADA (SE INSTALADO O MOC)

N % Y 2 Y Y YT YY" Y

1. Botdo SALVO......ccooeeecee PRESSIONE, SE NECESSARIO

2. Manete........oovvevveiniennns MINIMO

3. Parametro do Motor - Mova a manete do motor e verifique se ha
resposta significativa dos pardmetros T5, FF, TQ e Ng.

a. Sem alteragao dos parametros do motor (T5, FF, TQ e Ng):
4. Manete - MiNIMO.

5. MOC - Trava de seguranca levantada.
6. Manete do MOC - MIN, apds, avance progressivamente.

Se o cantrole do motor for recuperado:

7. Pouse assim que PRATICAVEL. )
8. Mantenha a manete do motor na posigdo MINIMO até o corte do 1
motor.

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T.1T27-1CL
(CONTINUAGAOC DA PAGINA ANTERIOR)

9. Comande lentamente a poténcia, Ndoreduziramangte doMOC
abaixo de 67% da Ng até o toque do trem de pouse. Em caso de
aumento de poténcia, monitorar o torque, Ng & TS (atengdo para
o risco de ultrapassar os limites).

10. N&o ulilizar o reverso no pouso.
11. Para o corte do motor manter Ng em 67% e cortar pela manete
do motor.

Se o conirole do motor n"o for recuperado (n“o necessaria-
mente por falta de combustivel):

7. Manete MOC - NORMAL..
8. Manete - BANDEIRA.
8. Prepars-se para um pouse com motor inoperante ou eje¢ao.

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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{CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

b. Com afteragio dos pardmetros do motor {aumente do FFe
75 sem aumento do regime do motor - TQ e Ng estdveis -

ou estal do compressor):

4. Manete do Motor - Avance para tentar restabelecer o regime do

motor.
Se o controle do motor for recuperado:
5. Pouse assim que POSSIVEL.

6. Mantenha o regime do motor © mais elevado possivel para
manter a velocidade e diminuir a razéo de dascida.

Se o controle do molor ndo for recuperado:

5. Manete - BANDEIRA.

6. Prepare-se para um pouso com motor inoperante oU ejegao.

O.T. 1T27-1CL
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O.T. 1T27-1CL

FOGO NO MOTOR EM VOO

Abaixo da altura de seguranga (2000 ft):
1. Confirme a presenga de fogo por outros meios além da luz

FOGOQO acesa. -
2. Sefogoforconfirmado........ EJETE-SE
Acima da altura de segurancga:
1. Manete ....oococvvcrnrornrnneen. MINIMO
2. Confirme a presenga de fogo por outros meios além da luz
FOGO acesa.

Se a luz FOGQ apagar ou o fogo ndo for confirmado:

3. Prossiga o vdo com poténcia reduzida. -
4. Pouse assim gque POSSIVEL, efetuando Trafego de (
Emergéncia.

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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Se o fogo for confirmado!

-

]
2
3
4

5.

Se o fogo cessar:

1

Permanecendo a presenca de fogo:

1

O.TF. 1T27-1CL

{CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

Manete. e CORTE

. interruptor VALV CORTE..... FECHE

. Bombas de Combustivel ..... DESLIGADAS

. Interruptor GERADCR ........ DESLIGADO
Interruptor SEL BAT ............ DESLIGADO

. Efetue os procedimentos para pouso com motor inoperante.

. EJETE-SE.

A WU U U U U Y .  wn wme w8
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O.T. 1T27-1CL

. POUSO COM MOTOR INOPERANTE EM
. PISTA OU AREA FAVORAVEL
1. Velocidade .......cocovveeiennenen. 115 KIAS (LISO)/110 KIAS (COM o
4 PILONES)
I 2 TremdePouso........ VERIFIQUE RECOLHIDO
3. Flapes v RECOLHIDOS '
4. Botdao SALVO ..o, PRESSIONE, SE NECESSARIO
5. Manete. ..o CORTE
. 8. Interruptor VALV CORTE..... FECHE
Ponto chave alto {ponto 1} - 2000 ft de aftura:
. 7. Velocidade ....ooooovievice 110 KIAS
8. Transmissor de e
. i Emergéncia......ocurinieanene, LIGADO ‘
. (CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
\
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(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

Ponto chave baixo (ponto 2} - (través da cabeceira) - 1200 a
1000 ft de altura:

S0 90 Velecidade e 100 KIAS )
10. Trem de Pouso.................... BAIXE EM EMERGENCIA
Entre 500 g 6800 ft de altura (ponto 3):
11 Flapes. ... DEC
12. Velocidade ......cocovivcininnens 90 KIAS
Na final a 300 ft de aliura (ponto 4):
13 Flapes cooniiciciiieciieeen POUSO
14 Velocidade ... SOKIAS
{15, Interruptor SEL BAT ... DESLIGADO

Se em gualquer momento, durante a aproximagéo, o
pouso for considerado perigoso, ejete-se.

m
L
~

Reviséo 9
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O.T.1T27-1CL

EJECAO

1. Manlenha as pernas esticadas.

2. Posicione-se corretamente. i
3. Punho de Ejegan .......ooo.en. ACIONE COM AS DUAS MAQS

ATENGCAO

0 sucesso de uma ejecdo aumenta em alluras supe-
ricres a 2000 f. Nao afrase & ejecio abaixo de 2000 ft
de altura por nenhuma razo due possa ebrigar um

pouso forgado.

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. iT27-1CL

{CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

Caso haja tempo para prepara¢do:
o 1. Aproe uma area desabitada.
: 2. Transponder......occovveeeeeae. 7700
3. Faga um pedido de socorre fernecendo: Posigdo, Rumo,

Altitude, Tipo de Pane e Intengies.
4. Equipamentos Soltos .......... GUARDE
5. Velocidade ... 100 KIAS NIVELADC OU
SUBINDO
8. Viseiras do Capacete ......... BAIXADAS
7. Pino do Punho de Ejegao
do ASSEND i VERIFIQUE REMOVIDO
B. TLE (oo LIGADO
9. Posicicne-se corretamente (suspensorios iravados).
0. Punhode EJEGAOQ.............. ACIONE CCM AS DUAS MAOS

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1T27-1CL

(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

Apos a eje¢do:
No caso de fatha da unidade barostadtica de retardo: o

1. Comando de
Sobrepujamento..........coeee ACIONE

I ATENCAO l

Certifique-se de que realmente exista uma falha da
unidade barostatica antes de acionar o comando de -
sobrepujamento, pois a unidade barostatica de
retardo de tempo sera sobrepujada e a separacao de
assento eaaberturado para-quedas serdoimediatase,
quando acima de 16000 ft, o piloto descera lenta-
mente pelo ar rarefeito.

(CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1T27-1CL

(CONTINUAGAD DA PAGINA ANTERIOR)

Apés a abertura do pdra-quedas principal e a separa¢do do
assento, proceda:

Sobre a dgua:

1. Mascara de Oxigénio......... SOLTE AS CONEXOES DO CAPA-
CETE

2. Solte as conexdes ta mangueira de oxigénio e do radio.

3. Mascara de Oxigénio........... SOLTE

4. Conjuntode

Sobrevivéncia......c...e... SOLTEAFIVELADOLADC ESQUER-

DO

5. Colete Salva-Vidas............. INFLE

Quando o conjunto de sobrevivéncia tocar na dgua:
6. Fivela de Scltura Rapida..... RELEASE
Sobre a terra:

1. Conjunto de
Sobrevivéncia.......c.cccevieees SOLTE UMAFIVELA (LADO
ESQUERDC PREFERENCIAL-
MENTE})
2. Examine o local antes de soltar o conjunto de sobrevivéncia e
remover a mascara de oxigénio.

Apds a aterragem:
3. Fivela de Soltura Répida..... RELEASE

Revisao 15 E-21
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ACENDIMENTO DA LUZ CAPOTA

1. Na Corrida de Decolagem.,. ABORTE

Em véo: o
2. Alavanca de Travamento.... TODAAFRENTE
3. Travada Capota................ VERIFIQUE VISUALMENTE
Caso a luz permanega acesa:
4. Velocidade Maxima ............ 110 KIAS

5. Evite comandos bruscos e Gs negativos.
8. Pouse assim que PRATICAVEL em final longa.

:

®* MNio tente destravar e em seguida travar a capota
em voo.

* Em vbo sem capota, a cabine é perfeitamente
habitavei. Nesta condigao, faga o circuito parauma
velocidade de 100 KIAS na final.

E-22 Revisio 8
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vOO SEM CAPOTA
1. Velccidade Maxima............. 110 KIAS .
. 2. Alavanca do Diluidor ........... 100% OXIGENIO
L 3 ASSENO e BAIXADO
4, Viseiras........................: ...... BAIXADAS
5. Pouse assim que PCSSIVEL, executando final longa. Faga o cir-
cuito para uma velocidade de 100 KIAS na final.
Apds o toque no solo:
6. Nio utilize reverso.
(

Revisdo 9 E-23
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O.T. 1T27-1CL

FOGO E/OU FUMAGA NA CABINE

1. Alavarca do Diluidor ........... 100% OXIGENIO
2. Interruptor GERADOCR ........ DESLIGADO

3. Interruptor SEL BAT ............ DESLIGADO !
4. Alavanca Ar Externo............ ABERTA

5. Alavanca Aquecimento........ FECHADA

6. Ar Condicionado............c..... DESLIGADC

ATENGAO

Se a situagdo for incontrolavel, ejete-se.

N

Se a situagdo for controldvel, verifique a causa da fumaca:
Se for causada pelo sistemna elétrico:

1. Interruptor SEL BAT ........... BATINT _
2. Seletor de Barra Elétrica ..... EMERGENCIA
3. Interruptor GERADOR ........ DESLIGADO

Se a fumaca parar ou diminuir:

1. Disjuntores da Barra (
Principal ..o DESARME

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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0.T. 1T27-1CL
(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

2. Interruptor GERADOR ........ LIGADO
3. Rearme os disjuntores, verificando qual ¢ o causador da
furmnaca.

Se a fumaga continuar:

1. Interruptor GERADOR ........ LIGADOQ

2. Interruptor SELBAT ............ DESLIGADO

3. Disjuntores da Barra de
Emergéncia........ccoccumn....... DESARME

4. Interruptor SEL BAT ............ BATINT

5. Rearme os disjuntores, verificando qual é o causador da
fumaga.

6. Seletor de Barra Elétrica...... NORMAL
FOGO NO SISTEMA ELETRICO

1. Proceda de acordo com o item FOGO E/OU FUMAGA NA
CABINE, causada pelo sistema eiétrico.

PERDA DE CONTROLE

1. Todos os comandos em neutro.

2. Manete......ooooveeeeeerens MiNIMO

3. TremmdePouso.................... RECOLHIDO
4. Flapes .....cc.ccovmvvveseeecrrenn. RECOLHIDOS

Revisdo 9 E-25

® FOGO/FUM CABINE
® FOGO SIST ELETR
* PERDA CONTROLE

B VY Y Y Y Y Y Y ¥ B - T e w



oA RNRNRARRRR

O.T. 17T27-1CL

RECUPERAGAO DE PARAFUSO

Em caso de parafuso for identificado;

1. Manete ..o IDLE.

2. Leme ..., DEFLITA TOTALMENTE NO
SENTIDO OPOSTO AD GIRO. s ~

3. Manche.......ocoeeiniiinicinnnns CENTRALIZE. '

Apos cessar o giro:

4. Leme ..o NEUTRO.

ATENGAO I

Nio puxe o manche abruptamente. Esta operagio
pode provocar uma nova entrada em estol ou para-
fuso.

Em caso de parafuso invertido for identificado:
1. Manete .coooverriciieees IDLE.

A manete deve ser recuada para IDLE. Caso contra-
rio, a aeronave ndo ird se recuperar do parafuso in-
vertido.

{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)

e NSNS SSSSNSSSsSSsS

E-26 Revisio 16 (' '




- AV M 4 4 4 4 4 4 4 4 4

O.7.1T27-1CL

(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

2. leme. e DEFLITA TOTALMENTE NO
SENTIDO OPOSTO AQ GIRO.
3. Manche.......co v vcevveecenne CENTRALIZE.
e ApOs cessar o giro:
( 4. LOME...covreererrrermreresnrsisnner. NEUTRO.

ATENGAC I

Nao puxe o manche abruptamente. Esta operagio
S pode provocar uma nova entrada em estol ou para-
fuso.

Revisdo 16 E-26A
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O.T. 1T27-1CL ' :

FALHA DO COMPENSADOR DO PROFUNDOR

1. Interruptor CORTE CPENS  ACIONE
2. Velocidade........ccccveeivennne. REDUZA

Nota

Caso o penteiro indicador tenha chegado ac batente,
religue o interruptor CORTE CPENS e tente centralizar
o ponteiro. Apds isto corte novamente o interruptor
CORTE CPENS.

Se o disparo for a picar:

1. Coloque no dorso, se necessario, para reduzir a velocidade. (
2. Pouse com longa final.

Se o disparo for a cabrar:

1. Entre em curva.
2. Pouse com longa final.

E-26B Revisdo 16 (
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O.T. 1T27-1CL

ABAIXAMENTO DO TREM DE POUSO EM

EMERGENCIA
1. Velocidade Maxima............. 110 KIAS
2. Alavanca de Comando do
P Tremde Pouso........ccccce. DESCE
i - 3. Alavanca de Abaixamento
em Emergéncia................... TREM DESCE EMERG
4, Trés Luzes Verdes ......c....... ACESAS
5, LuzAMBAR.......ceooroeeennn. ACESA

{ Revisdo 16 E-27
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O.T. 1T27-1CL '

POUSO COM TREM PARCIAL

ATENGAC I

Evite o pouso em pistas curtas.

=

1. Consuma o combustivel até 150 lb remanescentes. / A
2. Bot&o SALVO .., PRESSIONE, SE NECESSARIO
3. FIApeS..ccccvviciiiicnn e, POUSO

4. Faga uma aproximagao com rampa normal, mantendo veloci-
dade prevista na figura 33, pag. N-55. [

ATENGAO
~

\
O toque no inicio da pista assegurara um maior com-
primento de pista para efetuar a parada da aeronave.

Com pousc assegurado:
5. Pinodo Punho de Ejecdo da

Cadeira....ooooiinrine i COLOQUE
6. Pino do Punho de Ejecao
daCapota.....cccceneiniinnns VERIFICAR RETIRADO o !
7. SUSPENSBMOS.....v.eeeeeeen. TRAVADOS O
4 H
Ao cruzar a cabeceira:
8. Manete ...oocoevveeeeeereeerereenn, MINIMO

9. Interruptor VALY CORTE ... FECHE
{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1T27-1CL

(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

religue ¢ interruptor CORTE CPENS e tente centralizar o
ponteiro. Apés isto corte novamente o inlerruptor
o CORTE CPENS.
Se o disparo for a picar:
P

1. Coloque no dorso, se necessario, para recuzir a velccidade.
2. Pouse com longa final.

Se o disparo for a cabrar:

1. Entre em curva.
2. Pouse comlongafinal.

ABAIXAMENTO DO TREM DE POUSO EM
EMERGENCIA

1. Velocidade Maxima............. 110 KIAS
2. Alavanca de Comando do
Trem de POUSO..coeviveiinnnee. DESCE
3. Alavanca de Abaixamento
emEmergéncia........ooeeas TREM DESCE EMERG
4. Trés Luzes Verdes......o..ee.e. ACESAS
5. Luz AMBAR ...oooooovorrn ACESA

i Revisao 9 E-27
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POUSO COM TREM PARCIAL

ATENGAD |

Evite o pouso em pistas curtas.

1. Censuma o combustivel ate 150 b remanescentes.

2. Botdo SALVO .o PRESSIONE, SE NECESSARIO

3. Flapes ..o POUSO

4. Faga uma aproximagéo com rampa normal, mantendo veloci-
dade prevista na figura 33, pag. N-55.

.

O toque no inicio da pista assegurard um maior com-
primento de pista para efetuar a parada da aeronave.

Com pouso assegurado:
5. Pino do Punho de Ejegio da

Cadeira .o COLOQUE
6. Pino do Punho de Ejegéo
daCapota.....coovevviiecieas VERIFICAR RETIRADO -
7. SUSPENSSHOS oo TRAVADOS (
Ao cruzar a cabeceira:
8. Manete.......coovvemverrrcrncennne MINIMO

9. Interruptor VALV CORTE..... FECHE
{CONTINUA NA PROXIMA PAGINA)
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O.T. 1T27-1CL

(CONTINUAGAO DA PAGINA ANTERIOR)

Uma perna do trem de pouso principal recolhida:
_10. Pouse no lado da pista correspondente & perna baixada e tra-
( vada.
11. Mantenha a rela utilizando freio diferencial.
12, Mantenha as asas niveladas.

13. Apds a parada efetue a evacuagao da agronave no solo.
Bequitha recolhida:

1. Apos o toque, corte ¢ motor imediatamente.
2. Abaixe devagar o nariz do avido antes de perder ¢ comando do
profundcr.
(—- 3. Quando o nariz do avi&o tocar o solo, aplique suave e conti-
nuamente os freios, até que o aviso pare.
4. Abandone imediatamente o avido depois da parada.

ADVERTENCIA

Utilizando o compensador no sentide de picar,
aumentard a efetividade de comando do profundor.

POUSO NA AGUA

1. EfeQa0 EFETUE

Revisao 9 E-29
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O.T.1T27-1CL

LUZ PRESS HIDR PRINC ACESA

1. Pouse assim que PRATICAVEL.

2. Velocidade Maxima............. 110 KIAS
3. Alavanca de Abaixamento / T
em Emergéncia.................. TREM DESCE EMERG QUAN-

DO NC TRAFEGO
LUZ PRESS HIDR EMERG ACESA
1. Trem de POUSO .oovvvvvveereeinnne BAIXE PELO SISTEMA

NORMAL
2. Bisjuntor TREM POUSO }

................................. DESARME -
3. Pause assim que PRATICAVEL.
(

YV AV AV 4 4 4 A 4 &V & A& & & A 4
o
2
o
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O.T. 1T27-1CL

LUZ PRESS OLEO ACESA

Abaixo de 40 psi:
. 1. Pouse assim que POSSIVEL.
* Entre 40 e 75 psi:

1. Mantenha Ng abaixo de 72%, lanto gquanto possivel.
2. Pouse assim que for PRATICAVEL.

-~
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O.T. 1T27-1CL :
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LUZ DET LIMALHA ACESA

1. Mantenha poténcia minima necessaria para o vic.
2. Pouse assim que for POSSIVEL.

LUZ FILT HIDR ACESA

1. Pouse assim que for PRATICAVEL.

ATENGCAC I

0O acendimento desta luz evidencia um entupimento -
no filtro. Nesse caso o tempo de permanéncia daluz [
acesa devera ser reportado no relatdrio de véo.

E-32 Revisao 12 B
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ACENDIMENTO DA LUZ PRESS OXIG
1. Verifique 0 mandmetro de oxigénio.
- Pressdo abaixo de 80 psi {acima de 14000 ft}:
‘ 2. Acione o oxigénio de emergéncia.
3. Desga abaixo de 14000 ft.
4. Solte a conex3o datragueia.
5. Alavanca SUPPLY .............. OFF
( /
( :
{ Revisao 9  E-33 ’
. ‘ e LUZ DET LIMALHA ’
i * LUZ FILT HIDR
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FALHA DE OXIGENIO PARA A MASCARA

1. Alavanca SUPPLY .............. ON

2. Alavanca do Diluidor ........... 100% OXIG

3. Afavanca de Emergéncia.... EMERG

4, Conexdes da Traguéia ........ CHECAR ("

Caso a falha persista:

5. Oxigénio de Emergéncia..... ACIONE
6. Desga abaixo de 14000 fi.
7. Sclte a conexao datragquéia.

PERDA DE CONTROLE DE Nh (DISPARO DA
HELICE) )
Nh = (100 a 106%): (
1. Opere o motor normalmente.

2. Pouse assim que POSSIVEL.
Nh > 106%:

1. Manete...coooeevvieiee e, REDUZA

2. Pouse assim que POSSIVEL em trafego de emergéncia.
3. Se néo cessar, embandeire a hélice.

4, Monitore constiantemente o indicader de Nh.

5. Se necessario, corte o motor. ( )

ATENGAO I

O excesso de Nh pedera provocar a ruptura do eixo
da hélice, com a conseqiiente perda da mesma.
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O.T. 1T27-1CL

ACENDIMENTO DA LUZ BETA
Ao avangar a manete de TAXI para MIN:

1. Manete....cooceeeeeieecn e AVANCE

2. Se aluz permanecer acesa, aborte a misséo.
Durante a decolagem:
Aborte a decolagem.

1. Manete ..., R REV ' (

2. Freios .. FREAGEM MAXIMA POSSIVEL
Em véo:

1. Manete ..o AVANCE

2. Se aluz permanecer acesa, pouse assim que POSSIVEL.
3. Se necessario (governador

de sobrevelocidade

NOPETANE) oovvvveiverren, EMBANDEIRE A HELICE

Revisdo 9 E-35
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O.T. 1T27-1CL

ACENDIMENTO DA LUZ GERADOR

1. Certifique-se de que ndo seja falha do motor.

2. Interruptor GERADOR ........ REARMA

3. Painel de Disjuntores .......... VERIFIQUE o
4. Disjuntordo GCY ... PRESSIONE :
Se o gerador ndo rearmar:

5. Interruptor GERADOR ........ DESLIGUE

6. Seletor Barra Elétrica .......... EMERGENCIA

7. Evite voar por instrumentos, se possivel.

Nota

O piloto Geve estar atento quando a bateria estiver com (—'
baixa tensao. Poderd ocorrer uma sobrecarga do gera-

dor (a qual é verificada pela indicagdo de 250 A no
amperimetro) e cinco minutos apds o disjuntor do GCU
desarmar. Nesse caso, a bateria ndo mais terd con-
diches de alimentar os equipamentos elétricos. E
necessaric que se desligue a bateria, que o disjuntor
GCU seja pressionado e que o gerador seja rearmado.

E-36 Revisdo 9
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O.T.1T727-1CL

ACENDIMENTO DA LUZ TEMP BAT

1. Interruptor SEL BAT ............ DESLIGADO
2. Seletor Baira Elétrica .......... NORMAL
" 3. Certifique-se de que nao seja pane do botéo de teste da tem-
peratura (TEMP BAT).

4. Se aluz apagar, prossiga no véo. ,
5. Se a luz permanecer acesa, pouse assim que POSSIVEL.

ACENDIMENTO DA LUZ DISJUNTOR

1. |dentifique o disjuntor que desarmaou.

2. Aguarde o resfriamento do mesmo.

3. Pressione o disjuntor.

4. Caso volte a desarmar, deixe-o desarmado.

™

ACENDIMENTO DA LUZ BATERIA
1. Interruptor SEL BAT ............ BAT INT
2. Interruptor GERADOR ....... VERIFIQUE LIGADO

Se a luz ndo apagar:
3. Evite voar instrumentos, se possivel.

ADVERTENCIA

O acendimento da luz bateria indica que a mesma
nao esta conectada a barra principal.

-
"
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O.T. 1T27-1CL

ACENDIMENTO DA LUZ CONV PRINC

1. Interruptor Conversar
Principal ...ccoo oo eviiiiniinicninen DESL
2. Interruptor Conversor I

ACENDIMENTO DA LUZ CONV RES

1. Interruptor Conversor
RESeIVa .o DESL
2. !nterruptor Conversor
Pringipal oo LIGADO

FALHA ELETRICA TOTAL

1. Interruptor SEL BAT ............ BAT INT

2. Seletor Barra Elétrica .......... EMERG

3. Indicador de Alitude i
RESEIVA..covvvrvcrecerrere e VERIFIQUE DESTRAVADO

4. Pouse assim que for POSSIVEL, observando tempo de
duracdo da bateria de emergéncia.

TN
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O.T.1T27-1CL

ACENDIMENTO DA LUZ BARRA 115 VAC

Nota

Ignore pois ndo ha equipamento nenhum ligado a esla
( barra, a ndo ser a prépria luz do painel.

ACENDIMENTO DA LUZ BARRA 26 VAC

1. Interruptor Conversor

ReSernva....cooeeereniciiiiicennns LIGADO
2. Interruptor Conversor
Principal ..o DESL
s
{ Nota

O acendimento desta luz indica que houve falha de
26 VAC na barra de emergéncia.

Revisao 8 E-39
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ACENDIMENTO DA LUZ BAIXO NIiVEL COMB
ESQ/DIR

1. Pouse assim que POSS{VEL.
ACENDIMENTO DA LUZ FILTRO COMB

, |
1. Pouse assim que PRATICAVEL. |

ATENGAC

Procure voar em temperaturas do ar externo mais ele- -
vadas, pois deverd estar havendo congelamento dofil- '
tro de combustivel.

E-40 Revisdo 9
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ACENDIMENTO DA LUZ PRESS COMB

1. Bombas de Combustivel ..... LIGADAS
2. Luzes Bombas
Combustivel ... ACESAS
3. Interruptor VALV CORTE. ... ABERTO
4. Interruptor VALY CORTE
TraSEIA v, ABRE EMERGENCIA
5. Pouse assim que PRATICAVEL.

ATENGAO

® Se as luzes das hombas de combustivel estiverem
acesas e aluz PRESS COMB estiver acesa, baixe ¢
nivel de véo pra menos de 14000 ft, a fim de evitar a
volatizagdo do combustivel.

o Caso a luz PRESS COMB ainda permanega acesa,
esteja preparado para um possivel apagamento do
motor.

FALHA DOS FREIOS

1. Manete.....coovovrinvininins REVERSO
2. Mantenha a reta usando padal.
3. Freic Remanescente (com

a aeronave controtada) ....... APLIQUE

Reviséo 9 E-40A
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i

RECOLHIDOS

1. Circuito de Trafego ....covevene MAIOR QUE O NORMAL

2. Acrescenie 10 ki nas velocidades normais de circuito.

3. Ndo se detenha no arredondamento, mantenha a ATITUDE - .
PARATOQUE. (’

4. Utilize os freios e o reverse normalmente para parar a aero-
nave. |

—

‘
1
i

O.T.1T27-1CL
? ACENDIMENTO DA LUZ FLAPE
1. Disjuntor do Atuador do
Flape c..ococovvereeeoeeeeeereens DESARME
2. Faga um cheque visual dos fiapes.
3. Pouse assim que PRATICAVEL.
POUSO COM FLAPES PARCIAIS OU
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ACENDIMENTO DA LUZ AR COND

1. ArCondicionado. ......c..cc..... POSIGAQ RECIRCULA
Apds 5 minutos, (se a luz apagar):
4 2. Ar Condicionado...........ce..... POSICAQ REFRIGERA

Caso a luz volte a acender:
1. Ar Condicionado........covenene POSICAQ RECIRCULA

ACENDIMENTO DA LUZ GIRO LIVRE

1. Sistema de Nav. Pictorial ... ACOPLE.
2. Compare as INDICAGOES AMI/HSI com a blssola chinesa.

Caso a luz permanega acesa:

3. Ajuste 0 RMI/HSI, através do SINCRONISMO MANUAL, para
as mesmas indicagdes da bussola chinesa.

ATENCAO

) Nessas condi¢gdes, evile voar por instrumentos, se
( possivel.
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ACIONAMENTO PARCIAL (1° ESTAGIO)
INADVERTIDO DO PUNHO DE DISPARO DO
ASSENTO EJETAVEL

Se o primeiro estagio do punho de disparo do assenio ejetavel
for acionado inadvertidamente, proceda como a seguir.

NO SOLO

1. Aborle a decolagem.

2. Abandone a aeronave, com a precaugic de ndo comandar o
nunho de disparc.

3. Chame o pessoal da manutengfo especializado em assento
gjetavel.

Caso o incidente tenha ocorrido fora da sede:

4. Introduza o pino de seguranga do punho de disparc no orificio
da cunha da unidade de disparo localizado na parte frentat infe-
rior do assento.

5. Pressione para baixo a base metdlica do punho de disparo até
ouvir um "clic” caracteristico.

6. Retire o pinc de seguranga que foi instalado na cunha e
instale-o no seu orificio apropriado no assento ejetavel.

EM VOO

1. N&o force a base metdlica para baixo.

2. Mantenha o vao nivelado e evite comandos bruscos.

3. Posi¢do de ejecdo: ASSUMA por precaugdo. Comunique-se
com o outro piloto.

4. Pouse assim que for POSSIVEL, em pista pavimentada.

Apds a parada, proceda conforme o item NO SOLO.
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FALHA NO ALIJAMENTO DE CARGAS

EXTERNAS
1. Escolha area adequada.
( 2. Execute curvas com fatores de carga positivos, comprimindo o
Botdo SALVC.
3. Caso as cargas extarnas ainda ndo tenham sido alijadas, exe-
A

cute um pouso suave, com flapes recolhidos.

4. Evite o sobrevbo de areas habitadas.

5. Pouse com final longa e velocidade de 110 KIAS.

6. Esteja atento ac desprendimento inadvertido da carga durante
o trafego.
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PAGINA DEIXADA EM BRANCO INTENCIONALMENTE
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